PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

APRESENTACAO

O presente documento contém Proposta para Acdes
Estratégicas a serem adotadas na Circulagdo Viaria do
Municipio, de forma a assegurar maior fluidez e
seguranca no trafego compartiihado entre pedestres,
ciclistas e veiculos motorizados, em consonancia com o
estabelecido no Plano Diretor de Tijucas.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

PLANO DE MOBILIZACAO

ACOES ESTRATEGICAS PARA A CIRCULACAO VIARIA

O Plano de Mobilidade de Tijucas — PlanMob, caracteriza-se como um instrumento
da politica de desenvolvimento urbano, em sintonia com o Plano Diretor Municipal,
bem como atende a exigéncia do estabelecido na Lei N° 12.587/2013, que institui a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, uma vez que o0 municipio tem uma
populacéo acima de 20.000 habitantes.

As acles estratégicas propdem intervencdes que consideram projetos e acdes que
propiciem alternativas e opgbes que possibilitem aos tomadores de decisdo no
ambito do executivo municipal e da sociedade civil organizada de atuarem na
mobilidade de Tijucas, em funcdo dos recursos disponiveis, da capacidade de
controle e do poder de presséo.

Configuram-se segundo intervengBes que abrangem os Eixos de Atuacédo, que €
formatado por:

1. Estruturagdo: que considera a cidade nos parametros estabelecidos no Plano
Diretor Municipal;

2. Transporte Nao Motorizado: apresenta propostas para a melhoria das questdes
pertinentes aos pedestres e ciclistas;

3.Transporte Motorizado: analisa o transporte coletivo e o transporte individual;
4. Infraestrutura: considerando o sistema viario; equipamentos de controle, com
sinalizag&o viaria, os padrdes de operacdo do transito considerando a circulacdo

viaria, o estacionamento; o mobiliario urbano e os polos geradores de trafego;

5. Gestédo: abrangendo a sua estrutura, o sistema de comunicacdo, 0s mecanismos
de monitoramento e avaliacdo e os instrumentos institucionais;

6. Participacdo da Sociedade e do Municipio: compreendendo a participagdo da
sociedade e do municipio no Plano de Mobilidade.
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2.1

2.2

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

ESTRUTURACAO

Considera a cidade nos parametros estabelecidos no Plano Diretor Municipal;

TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

As intervencdes para o transporte nao motorizado abrangem propostas relativas aos
pedestres e ciclistas, sendo que o modal “ndo motorizado” é preferencial sobre os
demais modos de deslocamentos.

Pedestres

A circulacdo de pedestres é o modo de deslocamento preferencial sobre todos os
outros modais.

As intervencgdes relativas a melhoria da circulacéo de pedestres, compativeis com os
preceitos do Plano Diretor Municipal, estdo incluidas na classificacdo e
hierarquizag&o do sistema viario, com o estabelecimento de suas fun¢gbes no ambito
fisico, funcional e operacional, sendo que a circulacdo de pedestres é preferencial
em relagdo aos demais modos de transporte.

A implantacdo e qualificacdo de calgcadas caracterizam-se como a principal
intervengéo, compreendendo todas as regifes urbanizadas, configurando-se com:

e Estabelecer os padrbes de calgcadas, com a definicho das dimensdes,
revestimentos, rampas e rebaixamentos;

e Adequar as calcadas existentes, de acordo com os padrbes estabelecidos,
considerando a acessibilidade universal e a remogé&o de barreiras arquitetdnicas e
obstaculos existentes nas calcadas, principalmente na area central; e

¢ Implantar mobilidrio urbano de acordo com as dimensdes e caracteristicas das
calcadas.

Ciclistas

A circulagdo de ciclistas € o modo preferencial em relacdo aos demais
deslocamentos, exceto o de pedestres.

As intervengbes para a modal bicicleta compreenderéo a estruturagdo do sistema
cicloviario:

e Estabelecer os padrbes dos elementos do sistema ciclo viario compreendendo
ciclovias, ciclo faixas e passeios compartilhados;

TRANSYSTEM



PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

o Estabelecer os padrdes de bicicletario e paraciclos, além da sinalizacao viaria;

¢ Instituir a politica para o incentivo ao uso de bicicletas, integrado com os demais
modos de transporte; e

e Formatar um Programa de Educacdo de Transito, para propiciar instrumentos
para a convivéncia entre os modos de transporte.

O sistema cicloviario devera ser implantado em vias que disponham de espaco Vviario
compativel com os padrdes definidos, de acordo com o estabelecido no Plano Diretor
Municipal, contemplado no Projeto Bésico para Implantacdo de Rede de Ciclo faixas
no Municipio de Tijucas (SC), de dezembro de 2011, nas vias e trecho das vias
abaixo relacionadas:

e Av. Hercilio Luz;

e Rua 13 de Maio;

e Rua Marechal Deodoro;
¢ Rua Geraldo Rebelo;

¢ Rua Senador Galotti;

¢ Rua Coronel Galotti;

e Rua Marechal Floriano;
¢ Rua Pedro Eulalio Andriani;
¢ Rua Tenente Carvalho;
¢ Rua XV de Novembro;

e Av. Jacob L. Tavares;

e Av. Bayer Filho;

e Rua 13 de Novembro;

e Rua Santa Catarina;

e Av. José Manoel Reis;

¢ Rua Coronel Buchelle;

e Rua Lauro Muller;

¢ Rua Euclides Francisco Peixoto;
¢ Rua Coronel Conceic¢éo;
e Av. Valério Gomes;

e Av. Coleira.

O Projeto Basico para Implantacdo de Rede de Ciclo faixas no Municipio de Tijucas,
contempla, aproximadamente, 21,75 km que deverdo estar sinalizadas de acordo
com os padrdes estabelecidos no CTB — Cddigo de transito Brasileiro e Manuais de
Sinalizagdo e Resolugdes do CONTRAN — Conselho Nacional de Transito, ja
elencados no volume do Projeto Basico.

Algumas vias ja possuem ciclo faixas, como a Av. Paineiras, trecho da Rua

Jacaranda, trecho da Av. Emilia Ramos e Av. Bayer Filho, sendo que nestas vias,
devera ser dada a continuidade das ciclo faixas.
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Exemplos de ciclo faixas implantadas em cidades brasileiras:

Figura 1: ciclo faixa com bordo pintado

Figura 2: ciclo faixa com leito pintado
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3.1

3.1.1

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

TRANSPORTE MOTORIZADO

O transporte motorizado estrutura-se pelas propostas referentes ao transporte
coletivo, abrangendo o urbano e o rural e o transporte individual.

Transporte Coletivo

O Transporte Coletivo é considerado a modalidade de deslocamento de pessoas em
veiculos do tipo O6nibus, com definicdo de itinerarios e horérios previamente
estabelecidos, operados pela municipalidade ou através de concessdo a empresa
privada.

Ndo ha atualmente nenhum transporte coletivo regular no municipio, pois com o
presente estudo pretende-se formatar um servico viavel operacionalmente e
principalmente econdmico-financeiro compativel com os custos tarifarios praticados
na regido e acessiveis a populacéo que vira a utiliza-lo.

Portanto, utilizando-se dos levantamentos e pesquisas realizadas tanto para
estabelecer os principais parametros para formular o “Plano de Mobilidade
Municipal”’, estes estudos virdo subsidiar tecnicamente e operacionalmente e
principalmente determinar o dimensionamento das demandas de passageiros tanto
na area urbana como a populacao rural do municipio.

Proposta de Transporte Coletivo de Passageiros

Atuando em conjunto com as diretrizes de uso de solo e aproveitando a
disponibilidade de area e a infraestrutura viéria existente, o transporte coletivo devera
proporcionar um bom grau de servigo e ser acessivel a toda a populacdo da cidade e
do municipio.

Um sistema adequado de transporte coletivo consiste no equilibrio dos seguintes
elementos basicos: veiculos, itinerarios, terminais, estacées e pontos de parada,
além dos fatores complementares, como conforto, velocidade, regularidade,
confiabilidade e seguranca.

O conforto consiste na melhoria da oferta em termos de viagens, que vira beneficiar
0 usuario, na medida em que reduz, de maneira significativa, o tempo de espera.

A concep¢do do transporte coletivo municipal de passageiros consiste na
implantagdo de linhas com caracteristicas urbanas e rurais que venham atender
todos os desejos de deslocamento da populacdo dentro municipio, utilizando-se do
sistema viario disponivel atual e devendo ser adequado mediante a implantacdo do
proposto no Plano Diretor do Municipio de Tijucas, conforme ilustra 0 mapa a seguir:
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

a) Linhas Urbanas

Linhas urbanas atendendo a area no perimetro urbana com adensamento
populacional significativo, composta de quatro linhas a ser operada com 6nibus tipo
“Convencional” novos, a saber:

10 -

20 -

30 -

40 -

PRACA, linha radial sem parada no ponto final, somente regulagem de horario,
para permitir o embarque em toda sua extensao, inclusive prosseguindo a
viagem pela linha 40 — Joaia.

Esta linha deverd em algumas viagens estender o itinerario até o bairro Santa
Luzia, visando atender a demanda de passageiros que atualmente dependem
de linhas intermunicipais advindas de Porto Belo;

PORTOBELLO, linha circular com itinerario no sentido horario e anti-horario,
partindo do terminal rodoviario passando pelos bairros Centro, Praca, Areias,
Universitario e XV de Novembro e retornando ao terminal rodoviario;

AREIAS, linha radial sem parada no ponto final, somente regulagem de
horario, para permitir o embarque em toda sua extensao;

JOAIA, linha radial sem parada no ponto final, somente regulagem de horario,
para permitir o embarque em toda sua extensdo, inclusive prosseguindo a
viagem pela linha 10 — Praca.

Todas as linhas proposta estao ilustradas no mapa e a descri¢cao dos itinerarios das
linhas a seguir:

11
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS

ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / BAIRRO / TERMINAL RODOVIARIO

| PRACA | PRACA VIA SANTA LUZIA |
TERMINAL RODOVIARIO TERMINAL RODOVIARIO
AV. JACOB L. TAVARES RUA MARECHAL DEODORO
AV. BAYER FILHO AV. CORONEL BUCHELLE
PRACA DO EXPEDICIONARIO RUA MARECHAL DEODORO

RUA ATILIO CAMPOS FILHO

AV. CORONEL BUCHELLE

AV. CORONEL BUCHELLE

AV. CORONEL GALLOTTI

AV. CORONEL GALLOTTI RUA JUSTINO SOARES
RUA JUSTINO SOARES RUA 13 DE JUNHO

RUA 13 DE JUNHO RUA 12 DE OUTUBRO
RUA 12 DE OUTUBRO RUA SAO JOSE

RUA SAO JOSE RUA DA ALDEIA

RUA DA ALDEIA RUA EUCLIDES F. PEIXOTO

(REGULAGEM DE HORARIO)

DIVISA PORTO BELO (REGULAGEM)

RUA EUCLIDES F. PEIXOTO

RUA EUCLIDES F. PEIXOTO

RUA LAURO MULLER

RUA LAURO MULLER

AV. VALERIO GOMES

AV. VALERIO GOMES

AV.JACOB L. TAVARES

AV.JACOB L. TAVARES

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

OBS.: LINHA CIRCULAR (REGULAGEM DE HORARIO NOS BAIRROS)

FONTE: TRANSYSTEM (Levantamento de Itinerarios)

TRANSYSTEM
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

MUNICIPAL DE TIJUCAS

TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS

ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / BAIRRO / TERMINAL RODOVIARIO

JOAIA

| AREIAS

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

AV.JACOB L. TAVARES

AV.JACOB L. TAVARES

AV. BAYER FILHO

AV. BAYER FILHO

RUA NESTOR GOMES

AV. HERLICIO LUZ

RUA NOVA TRENTO

RUA DO GOVERNO

RUA ESTEVAO CAETANO RITA

AV. RUA JORGE MANOEL REIS

RUA ANTONIO ALBINO CASAS

RUA 13 DE MAIO

(REGULAGEM DE HORARIO)

PRACA (REGULAGEM DE HORARIO)

RUA EDO LAUS

RUA 13 DE MAIO

RUA ESTEVAO CAETANO RITA

RUA TAXISTA MAICON ROSA

RUA NOVA TRENTO

RUA CEARA

RUA SENADOR GALLOTTI

AV. HERLICIO LUZ

RUA MARECHAL FLORIANO

RUA 13 DE MAIO

RUA PEDRO EULALIO ANDRIANI

RUA 13 DE NOVEMBRO

RUA TENENTE CARVALHO

RUA FLORIANOPOLIS

RUA 15 DE NOVEMBRO

RUA ANTONIO CHEREM

RUA SANTA CATARINA

RUA LEOBERTO LEAL

AV. CORONEL BUCHELLE

TERMINAL RODOVIARIO

RUA LEOBERTO LEAL

TERMINAL RODOVIARIO

OBS.: LINHAS RADIAIS (REGULAGEM DE HORARIO NOS BAIRROS)

FONTE: TRANSYSTEM (Levantamento de Itinerarios)

MUNICIPAL DE TIJUCAS

MUNICIPIO DE TIJUCAS

LINHA URBANA

| PORTOBELLO

ITINERARIO SENTIDO HORARIO

|
|
| TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS
I

| SENTIDO ANTI-HORARIO

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

AV.JACOB L. TAVARES

RUA MARECHAL DEODORO

AV. BAYER FILHO

RUA CORONEL BUCHELLE

RUA GERALDO REBELO

RUA CORONEL GALLOTTI

RUA ALDO BRANDO

RUA MARIA GALLOTTI

AV.JACARANDA

RUA CORONEL CONCEICAO

AV. RUA JORGE MANOEL REIS

AV. RUA JORGE MANOEL REIS

RUA CORONEL CONCEICAO

AV.JACARANDA

AV. VALERIO GOMES

RUA ALDO BRANDO

AV.JACOB L. TAVARES

RUA GERALDO REBELO

TERMINAL RODOVIARIO

RUA NILO OLIVEIRA

RUA 15 DE NOVEMBRO

RUA SANTA CATARINA

RUA CORONEL BUCHELLE

RUA LEOBERTO LEAL

TERMINAL RODOVIARIO

NOTAS: LINHA CIRCULAR COM SENTIDO HORARIO E ANTI-HORARIO

FONTE: TRANSYSTEM (Levantamento de Itinerario)

TRANSYSTEM
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

b) Linhas Rurais

O municipio de Tijucas por ser muito antigo € bastante extenso, portanto o transporte
coletivo deverd ter a abrangéncia municipal, independentemente das distancias a ser
percorridas tanto na zona de expansao urbana de Nova Descoberta e Morretes /Sul
do Rio como na zona rural como as localidades de Oliveira, Timbé e Itinga que se
destacam, pois contam com uma populacdo bastante representativa.

Estas linhas deverdo ser operadas por 6nibus tipo “Convencional” seminovo com
vida util ndo superiores h& 10 anos, com capacidade para 80 passageiros e visando
atender a populacdo em geral e/ou também o transporte escolar .

Em face esta condi¢@o faz-se necesséria a criacdo de cinco e/ou seis linhas rurais
para atender todas as regiées no municipio, conforme ilustra 0 mapa e a descri¢cao
dos itinerarios das seguintes linhas a seguir:

11 - MORRETES, linha rural atendendo a regido sul do municipio, inclusive o Sul do
Rio, seu itinerario basicamente todo é pela rodovia federal BR-101;

41 — NOVA DESCOBERTA, Linha rural atendendo toda regido oeste pela rodovia
estadual SC-610, todo trajeto conta com pavimentagao asfaltica,;

51 — TIMBE, linha rural atendendo a regido sudoeste do municipio seu trajeto por ser
muito antigo ndo conta com pavimentacdo asfaltica em grande extensdo do seu
itinerario;

61 — ITINGA, linha rural atendendo a regido com baixa densidade, seu trajeto por ser
muito antigo ndo conta com pavimentacdo asfaltica em grande extensdo do seu
itinerario;

81 — OLIVEIRA, linha rural atendendo a regido bastante extensa e com baixa
densidade, seu trajeto por ser muito antigo ndo conta com pavimentacao asfaltica ao
longo de seu itinerario;

Todas as linhas proposta estéo ilustradas no mapa e a descri¢do dos itinerarios e as
tabelas de horarios das linhas a seguir:

15
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / BAIRRO / TERMINAL RODOVIARIO

I
| TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS
I

NOVA DESCOBERTA |

MORRETES / SUL DO RIO

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

AV. JACOB L. TAVARES

RUA LEOBERTO LEAL

AV. BAYER FILHO

RUA ATANASIO BERNARDES

AV. CARLOS H. TERNES

RUA ADEMAR CARVALHO

AV. NESTOR GOMES

MARGINAL OESTE BR-101

RUA NOVA TRENTO

RODOVIA BR-101

RODOVIA SC-410

MORRETES (PONTO FINAL)

DIVISA MUNIPIO CANELINHA

RODOVIA BR-101

(PONTO FINAL - REGULAGEM)

MARGINAL LESTE BR-101

ESTRADA GERAL DE CANELINHA

RUA ELOI FCO. DOS REIS

RODOVIA SC-410

RUA CLAUDINO ROCHA

RUA SENADOR GALLOTTI

RUA M. MIRANDA

RUA MARECHAL FLORIANO

RODOVIA BR-101

RUA 15 DE NOVEMBRO

MARGINAL LESTE BR-101

RUA SANTA CATARINA

AV.JACOB L. TAVARES

RUA CORONEL BUCHELLE

TERMINAL RODOVIARIO

RUA LEOBERTO LEAL

TERMINAL RODOVIARIO

OBS.: LINHAS RADIAIS RURAIS

FONTE: TRANSYSTEM (Levantamento de Itinerarios)

TRANSYSTEM
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

MUNICIPAL DE TIJUCAS

| TRANSPORTE COLETIVO

| LINHAS RURAIS

ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / ZONA RURAL / TERMINAL RODOVIARIO

TIMBE / PERNANBUCO

| ITINGA / PORTO DO ITINGA

| OLIVEIRA / CAMPO NOVO

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

RUA MARECHAL DEODORO

AV.JACOB L. TAVARES

RUA LEOBERTO LEAL

RUA ANTONIO CHEREM

AV. BAYER FILHO

AV.JACOB L. TAVARES

MARGINAL OESTE BR-101

AV. CARLOS H. TERNES

AV. BAYER FILHO

RODOVIA BR-101

AV. NESTOR GOMES

AV. EMILIA RAMOS

RUA ANGELO JOSE DA SILVA

RUA NOVA TRENTO

ESTRADA DA TERRA NOVA

RUA IZABEL S. MENDES

RODOVIA SC-410

SEDE DA TERRA NOVA

SEDE DO PERNANBUCO

SEDE DO PORTO DA ITINGA

ESTRADA DE CAMPO NOVO

ESTRADA DO TIMBE

ESTRADA DA ITINGA

SEDE DE CAMPO NOVO

SEDE DO TIMBE

SEDE DA ITINGA

ESTRADA DE OLIVEIRA

PONTO FINAL / REGULAGEM)

PONTO FINAL / REGULAGEM)

SEDE DE OLIVEIRA

ESTRADA DO ITAMBE

ESTRADA DA ITINGA

PONTO FINAL / REGULAGEM)

SEDE DO PERNANBUCO

SEDE DO PORTO DA ITINGA

ESTRADA DE OLIVEIRA

RUA IZABEL S. MENDES

RODOVIA SC-410

SEDE DA TERRA NOVA

RODOVIA BR-101

AV. SENADOR GALLOTTI

ESTRADA DA TERRA NOVA

VIADUTO

AV. MARECHAL FLORIANO

AV. EMILIA RAMOS

MARGINAL LESTE BR-101

RUA PEDRO EULALIO ANDRIANI

RUA 13 DE NOVEMBRO

AV.JACOB L. TAVARES

AV.TENENTE CARVALHO

RUA FLORIANOPOLIS

TERMINAL RODOVIARIO

AV. 15 DE NOVEMBRO

RUA ANTONIO CHEREM

RUA SANTA CATARINA

RUA LEOBERTO LEAL

AV. CORONEL BUCHELLE

TERMINAL RODOVIARIO

RUA LEOBERTO LEAL

TERMINAL RODOVIARIO

FONTE: PMT/SMOTSP - TRANSYSTEM

3.1.2 Dados Operacionais das Linhas Propostas

Foram desenvolvidos dois estudos sobre a operagdo do transporte coletivo um

somente complementando potenciais usuarios normais e outro

incluindo

(0]

Transporte Escolar, conforme quadros dos dados operacionais das duas hip6teses a

seguir:

TRANSYSTEM
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

DADOS OPERACIONAIS — PASSAGEIROS NORMAIS

[ MUNICIPIO DE TIJUCAS |
[ TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS |

[ PROPOSTA - DADOS OPERACIONAIS |

CARACTERISTICAS DA LINHA EXTENSAO (KM) FROTA VIAGENS QUILOMETRAGEM
NUM | NOME DA LINHA (1) B>C | c>B [ ToTAL [ up [ cAP | D | sAB | DF | mEs [ oiauTiL | mEsior | MES/TOTAL
10 LPRACA 3700 4400] 8100 | e ltol 7] 2[ 258 826 | 20922 2.196,8
PRAGA (VIA SANTA LUZIA) 6100 [ 7,000 13,100 7] 5| 2] 172 89,1 | 22558 2.368,6
o0 | PORTOBELLO (HORARIO) 5300 2,600 7,900 | el9l 6] 3l 2t 67,2 | 16977 1.782,6
PORTOBELLO (ANTI HORA) 3600 5400 9,000 9] 6 3] 215 765| 19341 2.030,8
30 [ AREIAS 3500 4500 8000 11 s 5] 10| 4| 39| 1200] 3.031.2 3.182,8
40 [ JOAIA 4600 4800 9400 1] so| 6] 10| 5| 04| 1504 37976 39875
LINHAS URBANAS | 4467] 4783] 9250] 4] | e5] 43] 18] 1.643] 5858[14.8087] 155491
11 | MORRETES / SUL DO RIO 12,100 12,300 24,400 1] s 2 1] - 46 488 11297 1.186,2
41 | NOVA DESCOBERTA 12,100 12,300 [ 24,400 1] sof 6] 3] 2] 148] 1464] 36136 37943
61 | TIMBE / PERNANBUCO 12,500 [ 12,500 | 25,000 1| s 3] 2 1 77 750 | 19175 20134
71| ITINGA / PORTO ITINGA 15,000 | 15,000 | 30,000 1 s 3] 2 1 77 90,0 [ 2301,0 2.416,1
81 [ OLIVEIRA / CAMPO NOVO 23000 | 23,000 | 46,000 1| s 3] 2 1 77 1380 35282 3.704,6
[ LINHAS RURAIS | 14940] 15020] 29960 5] | 17] 10] 5] 425] 4982[12.4901] 13.114,6]
[ TOTAL / MEDIA / INDICES [ 9703] 9902] 19605] 9] | 82| 53| 23] 2.068| 1.084,0]27.298,7 | 28.6637 |
[PERCENTUAIS (%) | 5% ]
NOTAS (1) TIPO DE LINHAS: PRAGA (RADIAL / DIAMETRAL COM JOAIA); PORTOBELLO (CIRCULAR (SENTIDO HORARIO E ANTI HORARIO);
JOAIA (RADIAL / DIAMETRAL COM PRAGA); AREIAS (CIRCULAR)
(2) HMM - HORA DE MAIOR MOVIMENTO - CONSIDERADO 20% DA DEMANDA DIARIA (06:30 AS 07:30 HORAS)
(3) PASSAGEIROS = MES APROPRIADOS DAS PESQUISAS = (NORMAIS X 25), (ESTUDANTES X 20)
(4) INDICES OPERACIONAIS: IPK = PASSAGEIROS / KM TOTAL; PAS/V = PASSAGEIROS POR VIAGEM (I/V);
KM/D/B = OCUPAGAOQ DE PASSAGEIROS POR VIAGEM; PAS/B = PASSAGEIROS POR DIA; KM/D/B = KM DIA POR ONIBUS

FONTE: TRANSYSTEM (Set/2016)

DADOS OPERACIONAIS — PASSAGEIROS NORMAIS E ESTUDANTES
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3.1.3

3.1.4

3.15

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

[MUNICIPIO DE TIJUCAS |
[ TRANSPORTE COLETIVO |
|PROPOSTA-DADOSOPERAGONAB |
[ CARACTERISTICASDALINHA  RSSAGEIROS DIA UT PASSAG. | TIPODE TARIFAMENTO [ TEMPO| VELOC | iNDICES OPERACIONAIS (4) |
[ Num | NOME DA LINHA (1) | NORMAL [HMM 2] MEs (3) [ NORMAL [ 1sENTOS | (PPE) |viacEM| MEDIA [ IPK | PASiv [ ocusB [ kmioiB | oBs|
10 L PRAGA s4] 79] 13a00] 11528 1672] 1es| %[ 6] 55| 287 ,0.] 00
PRACA (VIA SANTA LUZIA) 27| 43|  7175| 6.314 861| 6.314] 30| 26| 267 21
o0 | PORTOBELLO (HORARIO) 261| 39| 6525 5742 73] 5742 30| 6] 322] 154) o0 o0
PORTOBELLO (ANTI HORA) 21| 39| 6525 5742 783] 5742 30| 18] 283 154
30 | AREIAS 533 80| 13325| 11726| 1599 11726] 30| 16| 368 178[ 11,1 1200
40 JoaiA 619 93 15475[ 13618] 1857| 13618] 30[ 19] 342 193] 12,11 1504
[ LINHAS URBANAS | 2485 373| 62125| 54670 7.455| 54670 30 19| 352 382| 179] 1464| |
11 ] MORRETES / SUL DO RIO o7 15[ 2425 2134 201 2134] 60 24] 180] 243] 152 488
41| NOVA DESCOBERTA 240 36[ 6000 5.280 720] 5280 60| 24] 139] 200 125] 1464
61 [ TIMBE / PERNANBUCO 184] 28| 4600 4.048 s52] 4048 60| 25| 201] 307] 192] 750
71 [ ITINGA / PORTO ITINGA 46 7 1150 [ 1.012 138] 1012 e 20 od2[ 77[ 48[ 90,0
81 [ OLIVEIRA / CAMPO NOVO 92| 14 2300 2024 216 2024] 120] 23| 055] 153| 96 1380
[ LINHAS RURAIS |  eso] oo 16475] 14498 1.977] 14498] 78] 23] 111 388] 112] 996 |
[ TOTAL / MEDIA / INDICES | 3144] 472] 78600] 60168 9.432] eo68] 54 21| 241] 385] 145] 1230] |

NOTAS (1) TIPO DE LINHAS: PRAGA (RADIAL / DIAMETRAL COM JOAIA); PORTOBELLO (CIRCULAR (SENTIDO HORARIO E ANTI HORARIO);
JOAIA (RADIAL / DIAMETRAL COM PRACA); AREIAS (CIRCULAR)
(2) HMM - HORA DE MAIOR MOVIMENTO - CONSIDERADO 20% DA DEMANDA DIARIA (06:30 AS 07:30 HORAS)
(3) PASSAGEIROS = MES APROPRIADOS DAS PESQUISAS = (NORMAIS X 25), (ESTUDANTES X 20)
4) INDICES OPERACIONAIS: IPK = PASSAGEIROS / KM TOTAL; PAS/V = PASSAGEIROS POR VIAGEM (Iv);
KM/D/B = OCUPAGAO DE PASSAGEIROS POR VIAGEM; PAS/B = PASSAGEIROS POR DIA; KM/D/B = KM DIA POR ONIBUS

FONTE: TRANSYSTEM (Set/2016)

Integracdo Fisica e Tarifaria do Transporte Coletivo

A integracao fisica e tarifaria podera ser efetuada entre as linhas mediante a
utilizacao da bilhetagem eletrénica tendo o Terminal Rodoviério o principal ponto de
integracdo das linhas podendo também ser realizada ao longo dos itinerarios
coincidentes entre as linhas e desejo e sentido de deslocamento dos usuarios.

A instalacé@o de abrigos nos principais pontos de 6nibus, principalmente em locais de
concentracdo de usuarios junto a escolas, hospitais, postos de saude, centro de
comércio, bem como quando houver pessoas com necessidade especiais.

Adequacdo do Sistema Viério para o Transporte

De acordo com os estudos de mobilidade urbana quanto ao quesito Sistema Viario
as proposicdes de adequacao para o atendimento do transporte coletivo nada tem a
propor, exceto o remanejamento de algumas vagas de estacionamento no entrono
do terminal rodoviario para pontos de parada de algumas linhas urbanas e rurais.

Integracdo Fisica e Tarifaria o Transporte Coletivo

A integracdo fisica e tarifaria poderd ser efetuada entre as linhas mediante a
utilizagdo da bilhetagem eletrénica onde o Terminal Rodoviario sera o principal ponto
de integracdo das linhas, podendo também ser realizada ao longo dos itinerarios
coincidentes entre as linhas e desejo de deslocamento dos usuarios.

O Terminal Rodoviario Ponto Central localizado na area central da cidade proximo da
rodovia BR-101, comércio e servicos e das instituicbes publicas, localizacao perfeita
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3.2

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

para a realizacdo de integracdes do transporte coletivo municipal de passageiros,
conforme ilustra a foto a seguir:

TERMINAL RODOVIARIO — PONTO CENTRAL
Transporte Individual

O transporte individual é considerado como a modalidade de deslocamento de
pessoas em veiculo particular, podendo transportar alguma carga, sem determinacao
de itinerario, com flexibilidade de trajeto e horario, que proporciona diversas
vantagens em relacdo a outros modos, como maior comodidade, privacidade e
conforto.

O transporte individual n&o é considerado prioritario em relagéo aos demais modos,
sendo que as propostas relacionam-se a:

e Adequar a infraestrutura viéria, de acordo com as prioridades estabelecidas;

¢ Implantar ou reestruturar os equipamentos de controle, como os sistemas de
comunicacao, de controle operacional e de seguranca; e

e Divulgar comportamentos adequados no transito.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

INFRAESTRUTURA

As intervencdes pertinentes a infraestrutura referem-se aos aspectos relativos ao
sistema viario; aos equipamentos de controle com a sinalizacao viaria, os padrbes de
operacao do transito considerando a circulagao viaria, o estacionamento, o mobiliario
urbano e os polos geradores de trafego.

Levando-se em conta que as acOes estabelecidas no Plano de Mobilidade, devem
estar em consonancia com o contido no Plano Diretor Municipal, salvaguardadas
suas revisdes e adequacdes, os binarios 14 propostos devem ser implantados na
medida das necessidades do desenvolvimento urbano da cidade, embora no Quadro
10 do Plano Diretor, exista a informacéo da necessidade de iniciar a implantacéo 24
meses apos a publicagdo do Plano Diretor Municipal, conforme segue:

QUADRO DE PRAZOS DE ELABORACAO E IMPLEMENTAGCAO DE ESTRATEGIAS

Estratégia de Programa viario
melhoria do Programa de transito 24 (vinte e quatro) meses
sistema Viario, ProgramaNde para iniciar, a contar da

A Implantacao de publicacdo desta Lei
transito & Transporte Coletivo de Complementar
transporte Passageiros
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Informacé&o dos binarios, conforme estabelecido no Plano Diretor do Municipio
ilustrado no mapa a seguir:

MAPA DO SISTEMA VIARIO URBANO (SEM IMAGEM [KONOS)

S 1 S TEMA V1ARIDO RS

Macrozona Urbana e Macrozona de Expansdao Urbana 1

LEI COMPLEMENTATR PLANDO DIRETOR PARTICIPATI VO

Municipio de Tijueas 2010
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

De maneira a otimizar a circulagéo viaria existente e dar continuidade as obras de
infraestrutura, ja iniciadas na cidade, a sugestédo é dar prosseguimento ao binario de
trafego leste / oeste, ja existente entre a Av. Valério Gomes / Av.Jacob L. Tavares /
Bayer Filho / Rua Nestor Gomes com Rua Senador Galotti / Rua Marechal Floriano /
Rua Pedro Eulalio Andriani / Rua Tenente Carvalho / Rua XV de Novembro / Rua
Santa Catarina / Rua Coronel Buchelle / Rua Coronel Galotti, fazendo a infraestrutura
de pavimentacg&o nos trechos onde atualmente ha revestimento em paralelepipedo e
proibicdo de estacionamento no lado direito da via, de forma a facilitar a
implantacdo/continuacéo da ciclofaixa e proporcionar maior seguranga aos pontos de
onibus.

Para melhoria da circulagéo propde-se o retorno da Rua Florianépolis e da Rua para
mé&o dupla, no trecho entre Av. Hercilio Luz e Via Marginal da rodovia BR-101,
inclusive reabertura de ligacéo sob a Ponte entre as vias marginal de forma a facilitar
a circulagédo nesta area principalmente o acesso a Av. Jacob L. Tavares e melhorar
as condi¢des do comércio, com a revitaliza¢do das vias.

4.1 Corregcdes na geometria dos cruzamentos das vias:

a) José Manoel com Marechal Deodoro, proximo ao SENAI: implantar de acordo com
projeto existente da Prefeitura Municipal de Tijucas:
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

b) Tenente Carvalho/Pedro E. Andriani com Otavio Melim / Geraldo Rebello, implantar
de acordo com projeto existente da Prefeitura Municipal de Tijucas:

RUA DAS CARREIRA

RUA OTAVIO MELIM

TRANSYSTEM
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Bayer Filho com Geraldo Rebello: implantar de acordo com projeto existente da

c)
Prefeitura Municipal de Tijucas:

RUA GERALDO REBELLO

_—
~ 4/
AV. CARLOS H.TERNES ~
-

>

RUA GERALDO REBELLO
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

estacionamento atualmente existente de forma irregular:

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

d) 13 de Maio com Venceslau Fernandes: levantar os meios fios de forma a coibir o
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|:| ILHA EXISTENTE A SER IMPLANTADO MEIO FIO 17m
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Corre¢cBes na geometria e prolongamento viario no cruzamento das ruas Nestor
Gomes com Senador Galotti, prolongando o binario ja existente até a Rodovia
SC-410:

4.2

Sinalizag&o Horizontal Vertical

Executar sinalizagdo horizontal e vertical nas vias da cidade, de acordo com os
padrBes estabelecidos no CTB — Coddigo de Transito Brasileiro e Manuais de
Sinalizacdo do CONTRAN.

Na implantacdo de grandes POlos Atrativos de Tréansito, exigir a implantagdo de
medidas mitigadoras e compensatoérias na circulagdo viaria do entorno, tendo em
vista a atratividade de trafego existente e estimada, fazendo monitoramento durante
dois anos apds o funcionamento, de forma a garantir avaliacdo e adaptacdes
necessarias.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

GESTAO

Os principios da gestdo publica sdo pautados pela legalidade, impessoalidade,
moralidade, publicidade e eficiéncia, com a promocdo da exceléncia na
administragao publica.

Tais principios abrangem os fundamentos do pensamento sistémico, a lideranca e
constancia de propdsitos, a cultura da inovacdo, orientagdo por processos e
informacfes, a visdo de futuro, o aprendizado organizacional, a geracdo de valor
comprometido com as pessoas, 0 foco no cidaddo e na sociedade, o
desenvolvimento de parcerias, a responsabilidade social, o controle social e a gestao
participativa.

Para a gestdo da mobilidade urbana os elementos referenciais compreendem a sua
estrutura, definidas pela composicéo e as atribuicdes do 6rgéo gestor da mobilidade
urbana; o sistema de comunicagdo, que estabelece a interface entre o 6érgéo gestor e
a sociedade nos aspectos pertinentes a mobilidade urbana; os mecanismos de
monitoramento e avaliacdo da mobilidade urbana, com o estabelecimento dos
indicadores e parametros de monitoramento; e 0s instrumentos institucionais, que
identificam o arcabougo legal.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

PARTICIPACAO DA SOCIEDADE

A participacdo da sociedade nas decisfes relativas as politicas publicas visa garantir
0s seus direitos constitucionais de informacado sobre decisdes governamentais e de
aprimorar a qualidade das decisGes, aproximando-as da vontade da maioria,
conforme a legislacdo em vigor, que incorporaram uma série de direitos e de
instrumentos que podem ser utilizados para viabilizar a vontade popular, assinalando
0 processo de gestdo democrética dos processos decisorios e o controle social sobre
a implementacéo da politica da mobilidade urbana.

A efetiva participacdo da sociedade na mobilidade urbana requer a abertura dos
6rgdos publicos de gestéo e dos operadores de sistemas publicos de transporte para
a atuacdo dos segmentos interessadas na questdo, atendendo 0s requisitos de
defesa da cidadania e melhoria da qualidade na prestacao dos servigos publicos.

As instancias de participacdo da sociedade sdo efetuadas por mecanismos de
interacd@o entre a sociedade civil e o Poder Publico, para promover a participacdo da
populacdo nos processos decisorios de planejamento do Municipio, caracterizados
pela participacdo nas conferéncias municipais, pelos conselhos setoriais, camaras
teméticas e comissdes especificas.

As acdes estratégicas da participacéo da sociedade implicam em:
¢ |dentificar os atores sociais atuantes na mobilidade urbana;

e Participar das a¢des promovidas pelo Poder Publico municipal; e
e Propor acdes ao Poder Publico municipal.
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TRANSYSTEM

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

ANEXO |

MINUTA DA LEI DE MOBILIDADE
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

MINUTA DA LEI DE MOBILIDADE

Lei do Plano de Mobilidade do Municipio de
Tijucas institui e estabelece os principios e
diretrizes para a integracédo entre os modos
de transporte e para a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas no
municipio.

TITULO | - FUNDAMENTOS E PRINCIPIOS DO PLANO DE MOBILIDADE

Art. 1. O Plano de Mobilidade de Tijucas € o principal instrumento da Politica de
Mobilidade do Municipio, devendo ser aplicado em todo seu territério e considerado
em todos os planos setoriais, normas e atos do Poder Publico e dos agentes
privados ligados & mobilidade em todo o territorio do Municipio de Tijucas.

Paragrafo Unico: O plano plurianual, as diretrizes orcamentarias e o orgamento
anual do Municipio deverdo considerar as diretrizes e objetivos deste Plano.

Art. 2 Este Plano de Mobilidade esta fundamentado nos principios e diretrizes da
Constituicao Brasileira; da Lei Federal do Estatuto da Cidade; da Politica Nacional
de Mobilidade, da Constituicdo Catarinense e da Lei Organica e do Plano Diretor do
Municipio de Tijucas.

Art. 3 O Plano de Mobilidade de Tijucas segue os ditames da Politica Nacional de
Mobilidade, promovendo a integracéo entre os modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do Municipio. através
dos seguintes principios:

I. A estruturacdo da mobilidade urbana;
Il. A mobilidade urbana sustentavel,
lll. A acessibilidade universal,
IV. A equidade no acesso e uso do espaco publico de circulacao;

V. Ajustica social na mobilidade urbana, como prioridade do transporte nao
motorizado sobre o transporte motorizado;

VI. A prioridade no transporte coletivo sobre o transporte individual;

VII. A estruturacdo da logistica da circulacao e abastecimento de bens,
mercadorias e servicos; e

VIIl. A gestdo democratica da mobilidade urbana.

Art. 5 O Plano de Mobilidade tem como objetivo geral proporcionar o acesso amplo e
democratico aos espacos publicos municipais, garantindo a acessibilidade universal e
cidadd, a equidade de direitos e deveres sobre o uso dos sistemas de mobilidade, a
segurancga no transito e a livre circulacdo de pessoas e de mercadorias, orientada sempre
para a inclusdo social.

Art. 6. S&o objetivos especificos do Plano de Mobilidade do Municipio de Tijucas:
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VI.
VII.

VIII.

XI.

XIl.

XIILI.

XIV.
XV.
XVI.

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Promover o desenvolvimento sustentavel;

Requalificar o espaco urbano, de forma adequada ao perfeito desenvolvimento da
vida urbana;

Contribuir na reducéo das desigualdades sociais;

Promover a melhoria da qualidade de vida, através das condicGes de conforto, da
seguranca e da rapidez dos deslocamentos;

Melhorar a mobilidade urbana, proporcionando deslocamentos intra e interurbanos,
gue atendam as necessidades da populagdo, vinculados as diretrizes de
planejamento contidas no Plano Diretor;

Promover acesso aos servigos basicos de mobilidade;

Incentivar a utilizagdo de modos ndo motorizados, implementando o ambiente urbano
adequado;

Promover a acessibilidade universal em todos os componentes da mobilidade
urbana;

Racionalizar o uso do sistema viario, com a valorizacdo dos deslocamentos de
pedestres e ciclistas;

Planejar a infraestrutura do transporte ndo motorizado;

Ampliar o uso do transporte motorizado coletivo na matriz de transporte da cidade,
com aumento da velocidade, regularidade e confiabilidade do sistema,;

Aperfeicoar a logistica do transporte de bens, mercadorias, mercadorias e servicos, o
abastecimento e o escoamento da producao local e intermunicipal;

Aperfeicoar o padrdo de comportamento dos usuarios dos varios modais nos
sistemas de circulagdo para a reducéo de acidentes, vitimas e mortes no transito;

Reduzir a emissdo de poluentes;
Consolidar a gestdo democrética no aprimoramento da mobilidade urbana; e

Preservar o patriménio ambiental, arquitetdnico, cultural, historico, paisagistico e
urbanistico da cidade.

Art. 7. As acOes estratégicas adotadas para a implantacdo do Sistema de Mobilidade,
segundo Eixos de Atuagéo, referem-se a:

Transporte ndo motorizado, para atuar nos deslocamentos de pedestres, ciclistas,
veiculos de propulsédo humana, veiculos de tracao animal e acessibilidade;

Transporte motorizado, com propostas para o transporte coletivo, o transporte por
taxi, o transporte escolar, o transporte por fretamento e o transporte individual;

Transporte de bens, mercadorias e servigcos: compreendendo a logistica para as
cargas e servicos, na area urbana e rural;

Infraestrutura, abrangendo o sistema viario; equipamentos de controle, com a
sinalizacdo viaria, os padrdes de operacdo do transito considerando a circulacédo
viaria, o estacionamento; o mobiliario urbano e os polos geradores de trafego;

Gestdo, propondo a reestruturacdo da gestdo da mobilidade, o sistema de
comunicagdo, 0S mecanismos de monitoramento e avaliagdo e 0s instrumentos
institucionais; e
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VI.

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Participacdo da sociedade, contemplando a participacdo da sociedade e da estrutura
administrativa do municipio.

Art. 8 Os instrumentos para viabilizar as diretrizes e a¢fes estratégias a serem adotados,
dentre outros, devem ser 0s seguintes:

VI.

VIl

VIII.

Restricdo e controle de acesso e circulacdo, permanente ou temporario, de veiculos
motorizados em locais e horéarios predeterminados;

Incidéncia de tributos sobre os modos e servigos de transporte urbano pela utilizagdo
da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e
servicos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicacdo exclusiva em
infraestrutura urbana destinada ao transporte coletivo e ao transporte néo
motorizado;

Dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os modos de transporte nao
motorizados e 0s servi¢os de transporte coletivo;

Estabelecimento da politica de estacionamentos;

Controle do uso e operagdo da infraestrutura viaria destinada a circulacdo e
operagdo do transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢coes;

Priorizacdo das obras associadas a implantacdo da rede estruturante do transporte
coletivo;

Fiscalizacdo com vistas a garantir a conservacdo e a implantagdo de passeios em
logradouros publicos;

Priorizacdo das intervencgdes publicas ou privadas voltadas para a melhoria da
circulacdo de pedestres, incluindo-se a identificacéo de vias exclusivas de pedestres;

DefinicAo de politicas de precos dos servicos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte coletivo, utilizacdo de descontos, subsidios e
desoneracdo tarifaria e politicas de precos de circulacdo e estacionamento em vias
publicas, como instrumentos de direcionamento da demanda para o transporte
coletivo, modos motorizados e n&o motorizados e tecnologias ambientalmente
limpas; e

Estabelecimento de consércios, convénios e acordos com o Estado de Santa
Catarina e outros entes governamentais, com vistas a gestdao coordenada dos
sistemas de mobilidade.

TITULO Il - SISTEMA DE MOBILIDADE DE TIJUCAS

CAPITULO | - SISTEMA DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Art. 9. O Sistema de Transporte Nao Motorizado é formado pelos seguintes elementos:

Pedestres;

Ciclistas;

[ll.  Veiculo de propulsdo humana;

IV.  Veiculo de tracdo animal;
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V. Acessibilidade universal.

Art. 10. A circulagdo de pedestres deve ser estruturada e compatibilizada com o Plano
Diretor, com a classificacdo e hierarquizacéo do sistema viario, estabelecendo os padrdes e
as caracteristicas fisicas, funcionais e operacionais, que incluem as calcadas destinadas a
circulagdo de pedestres, com a sua equipamentacdo considerando a acessibilidade
universal, sendo preferencial em relacdo a todos os modos de transporte.

Art. 11. A circulacdo dos ciclistas, com a utilizacdo de bicicletas, deve ser incentivada pelo
Poder Puablico Municipal através da implantacdo do Sistema Cicloviario Municipal, com a
previsdo de rotas estruturantes desta modalidade, compostas por ciclovias e ciclofaixas,
com a sua equipamentagcdo com bicicletario e paraciclos, com a instituicdo de politica para o
estimulo do uso de bicicletas, integrado aos demais modos de transporte.

Art. 12. Fica estabelecida a adocao de medidas para o tratamento especial para o veiculo
de carga por propulsdo humana no transporte ndo motorizado, com a promogéo de acdes
disciplinadoras, adequando o modal com o0s preceitos da visdo democratica do espaco de
circulacdo e da mobilidade urbana com conforto e seguranga para todos, com acdes e
campanhas de conscientiza¢do do uso do espaco publico, com a divulgacdo da circulagédo
pela direita da pista, no sentido de fluxo da via, com prioridade sobre os veiculos
motorizados, e proibida a circulagéo nas vias arteriais.

Art. 13. Fica estabelecida a adocdo de medidas para o tratamento especial do veiculo de
carga por tracdo animal, disciplinando o transporte de carga ndo motorizado, com o objetivo
de promover acdes segundo a visdo democratica do espaco de circulacdo e da mobilidade
urbana, com conforto e seguranca para todos, com agdes e campanhas de conscientizacao
do uso do espago publico, com a divulgacdo da circulacdo pela direita da pista, no sentido
de fluxo da via, com prioridade sobre os veiculos motorizados, e proibida a circulacdo nas
vias arteriais.

Art. 14. Fica estabelecida a acessibilidade universal como a possibilidade e condi¢do de
alcance, percepcédo e entendimento para a utilizacdo, com seguranca e autonomia, total ou
assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacdes, dos servicos
de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunica¢do e informagdo, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, para acesso a um lugar ou
conjunto de lugares, como um tema transversal a todas as propostas para a mobilidade.

Art. 15. O Poder Publico Municipal devera implementar rotas destinadas aos cadeirantes,
estabelecendo as prioridades, para os deslocamentos no Centro, prevendo-se a sua
ampliacdo gradativa.

CAPITULO Il - SISTEMA DE TRANSPORTE MOTORIZADO
Art. 16. O Sistema de Transporte Motorizado é formado pelos seguintes elementos:

I.  Transporte coletivo;
II.  Transporte por Taxi;
lll.  Transporte Escolar;
IV.  Fretamento;

V.  Transporte Individual
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Art. 17. O Transporte coletivo no Municipio de Tijucas, efetuado por 6nibus, deve
corresponder as demandas progressivas, bem como a capacidade de atendimento da malha
viaria existente e planejada.

Art. 18. O Transporte coletivo, urbano e rural, € a modalidade preferencial de deslocamento
motorizado no Municipio, devendo ser criado e implantado por concessdo através de
licitacdo publica, devendo ser estruturado, equipado, regulamentado, gerenciado e
fiscalizado pelo Poder Publico Municipal e operado por pessoas fisicas ou juridicas.

Art. 19. O servico de taxi é considerado como um meio de transporte individual, remunerado
prestado a passageiro, com destinacao Unica e nao sujeito a delimitacdo de itinerario.

Art. 20. O transporte por taxi configura igualmente servico publico, devendo ser
reestruturado, equipado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado por pessoas
fisicas ou juridicas, por concesséo ou permissao.

Art. 21. Transporte escolar € o servigo publico ou privado, fretado a passageiro ou grupo,
em numero limitado a capacidade do veiculo transportador, voltado a locomocédo de
estudantes entre suas residéncias e o0s estabelecimentos de ensino, sendo sujeito as
exigéncias previstas no Cédigo de Transito Brasileiro, as condi¢cdes técnicas e aos requisitos
de seguranca, higiene e conforto estabelecidos através de normatizacdo municipal
especifica.

Art. 22. O transporte escolar privado deve ser reestruturado, equipado e gerenciado pelo
Poder Publico Municipal e operado por pessoas fisicas ou juridicas, segundo concessao ou
permissao.

Art. 23. Transporte de fretamento € o servigo fretado a passageiro ou grupo em ndmero
limitado a capacidade do veiculo transportador, com destinag&o Unica ou de carater turistico,
e nao sujeito a delimitacéo de itinerario.

Art. 24. O transporte de grupos, caracterizando-se como prestacdo privada do servigo de
transporte, deve ser reestruturado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado por
pessoas fisicas ou juridicas, segundo concessao ou permissao.

Art. 25. Caracteriza-se como transporte individual motorizado o deslocamento de pessoas
por veiculo particular, automével ou motocicleta, com possibilidade de transportar alguma
carga, sem delimitacdo de itinerario, com flexibilidade de trajeto e horario.

Art. 26. Para o transporte individual, que ndo é prioritario em relacdo ao transporte nao
motorizado e ao transporte motorizado coletivo, devem ser implementadas ag¢des que
possibilitem deslocamentos adequados, com a adequacgéo da infraestrutura viaria, segundo
as prioridades estabelecidas; a implantacdo ou reestruturacdo de equipamentos de controle,
como os sistemas de comunicacéo, de controle operacional e de seguranca; e a divulgacdo
de comportamentos adequados no transito.

CAPITULO Il - SISTEMA DE TRANSPORTE DE BENS, MERCADORIAS E SERVICOS

Art. 27. O Transporte de Carga, definido como de bens, mercadorias e servicos, incluindo
os veiculos de servigos, de colheita, de construcdo, de transporte de madeira, tratores, entre
outros, dentro do Municipio de Tijucas, vincula-se as limitacdes interpostas pela malha viaria
municipal e pelo regime de adensamento urbano, sem que haja prejuizo ao atendimento das
demandas comerciais e da qualidade do espaco urbano, devendo ser reestruturado,
equipado, regulamentado e gerenciado pelo Poder Executivo Municipal.
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Paragrafo Unico: Compete ao poder executivo municipal regulamentar e fiscalizar o
transporte de carga, de forma a compatibilizar a circulacdo de veiculos a capacidade
estrutural das vias urbanas e rurais, definindo a circulacdo do trafego de passagem, de
acordo com o estabelecimento de rotas de carga, caracterizando os tipos de veiculos, de
servicos, de colheita, de construgéo, de transporte de madeira, tratores, entre outros, sendo
necessario a emissao para trafegar na malha urbana, a ser concedida pela Secretaria

Municipal de .......cccoeeeeeiiiiiiiien.

CAPITULO IV - SISTEMA DA INFRAESTRUTURA

O Sistema de Infraestrutura Viaria adequa-se ao estabelecido na Lei de Uso e
Ocupacéo do Solo.

Secédo | — Estacionamento

Art. 28. O estacionamento de veiculos em areas publicas, contidas nas caixas de rua, ndo
tem prioridade sobre quaisquer outros sistemas da composicao das vias, podendo ter a sua
utilizacdo através de um sistema rotativo, inferindo cobranca sobre o uso dos mesmos,
sendo que o Poder Executivo Municipal tem obrigacdo de dispor o uso dos espagos de
estacionamento publicos implantados, de forma equanime e distributiva.

Art. 29. Nos estacionamentos do sistema rotativo deve ser reservado, no minimo, 2% (dois
por cento), ou, ao menos, uma para cada 50 (cinquenta) vagas, daquelas disponiveis em
estacionamento publico, a serem destinadas aos veiculos de transporte de deficientes,
preferencialmente em finais de quadra ou a frente do acesso de escolas e demais
equipamentos publicos.

Paragrafo Unico: O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos veiculos
destinados ao transporte de portadores de deficiéncia, identificando-os adequadamente de
acordo com o previsto em resolu¢cdo do CONTRAM.

Art. 30. Devem ser reservadas, no minimo, 5% (cinco por cento) ou a0 menos uma para
cada 20 (vinte) vagas disponiveis para estacionamento publico, destinadas a veiculos de
transporte de idosos, preferencialmente em locais que possam garantiir a melhor
comodidade aos mesmos.

Paragrafo Unico: O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos veiculos
destinados ao transporte de idosos, identificando-os adequadamente de acordo com o
previsto em Resolugdo do CONTRAM.

Art. 31. Ndo devem ser disponibilizadas vagas especiais em funcdo da proximidade de
farmécias, drogarias ou clinicas privadas de qualquer espécie, descaracterizados do
aspecto de interesse coletivo.

Art. 32. Devem ser previstos espacos em numero adequado para o estacionamento de
motos nas faixas de estacionamento, sempre em sentido obliquo ao do transito.

Paragrafo Unico. O Poder Executivo Municipal, nestes casos, pode proibir o
estacionamento de motos nas vagas destinadas aos demais veiculos.

Art. 33. As vagas de uso do transporte coletivo e individual, devem ser dispostas pelo
Municipio de Tijucas em fun¢&o do interesse publico do servigo.
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Secéo Il - Mobiliario Urbano

Art. 34. O mobiliario urbano é definido por elementos instalados nos passeios publicos ou
em locais planejados pelo Poder Executivo Municipal, segundo padr8es instituidos, sendo
classificados como de uso direto do cidaddo, ou seja, aqueles sem a necessidade de
prestadores de servico, como lixeiras, paradas de 6nibus, sinalizadores de nomeacéo das
ruas, luminarias e assemelhados ou como de usufruto indireto do cidadao, ou seja, aqueles
que necessitam de operadores para concretizar a prestacdo do servico publico, desde que
ndo interfiram na livre circulacdo de pedestres, concedida para exploracdo por processo
licitatério, quando do interesse do Municipio de Tijucas em prestar um servi¢co especifico,
dentro dos condicionantes previstos na legislacdo em vigor.

Secdo Il - Equipamentos de Controle da Circulacdo Viaria e do Transporte Coletivo

Art. 35. Os equipamentos de controle da circulacdo viaria e do transporte coletivo sdo
identificados como:

I.  Sinalizag&o viaria horizontal, composta por linhas, marcagcfes e legendas na pista
das vias para organizar, controlar e orientar os fluxos de pedestres e veiculos;
vertical, constituida por placas que regulamentam, advertem ou indicam o uso das
vias; e semaforica, formada por indicacdes luminosas acionadas alternada ou
intermitentemente para controlar os deslocamentos;

II.  Controle do sistema operacional de circulagdo viaria, definido por dispositivos
eletrbnicos aplicados na captacdo de imagens para registro, processamento e
gerenciamento da operacdo da circulagdo viaria com a utilizacdo de redutores
eletrénicos de velocidade (REV), tais como radares, lombadas eletrénicas, cameras
em semaforos, circuito fechado de televiséo e leitor automatico de placas;

[ll.  Controle do sistema operacional de transporte coletivo e da circulagdo viaria,
caracterizado por equipamentos e “softwares” para intercambiar dados e imagens
entre os componentes dos sistemas de controle operacional do transporte coletivo e
da circulagéo viaria;

V. Controle de seguranca com equipamentos que formatam um sistema que monitora
0s equipamentos e “softwares” que atuam no controle operacional da circulacdo
vidria e do transporte coletivo e de comunicacdo, configurando um Centro de
Controle Operacional (CCO), os Circuitos Fechados de Televisao (CFTV), o controle
de estacionamento rotativo e as informagdes para os agentes de transito.

Secdo IV - Polos Geradores de Trafego

Art. 36. Os polos geradores de trafego serdo caracterizados como equipamentos urbanos
gue promovem a concentracdo de viagens para Seu acesso e causam impactos na
circulacao viaria, restringindo a fluidez e seguranca no transito com alteracao das condicdes
de circulacéo de pessoas e veiculos no sistema viario das areas lindeiras e adjacentes aos
equipamentos, considerando a legislacdo em vigor com relacdo ao uso e ocupagdo do solo
e na adequacao do sistema viario existente.

CAPI'TULO V - DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO

Art. 37. A politica tarifaria do servico de transporte publico coletivo € orientada pelas
seguintes diretrizes:

38
TRANSYSTEM



PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

| - promocédo da equidade no acesso aos servicos;
Il - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacéo dos servi¢os;

lll - ser instrumento da politica de ocupacado equilibrada da cidade de acordo com o plano
diretor municipal, regional e metropolitano;

IV - contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da operacdo dos servigos;

V - simplicidade na compreenséo, transparéncia da estrutura tarifaria para o usuario e
publicidade do processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usuario;

VII - integracao fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte
publico e privado nas cidades;

VIII - articulagéo interinstitucional dos 6rgdos gestores dos entes federativos por meio de
consarcios publicos; e

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na prestacao
dos servigcos de transporte publico coletivo.

Paragrafo primeiro: Os Municipios deverdo divulgar, de forma sistematica e periddica, os
impactos dos beneficios tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servigos de transporte
publico coletivo.

Art. 38. O regime econdmico e financeiro da concessé@o e o da permissdo do servico de
transporte publico coletivo serdo estabelecidos no respectivo edital de licitacdo, sendo a
tarifa de remuneracdo da prestacdo de servigo de transporte publico coletivo resultante do
processo licitatério da outorga do poder publico.

Paragrafo primeiro: A tarifa de remuneracdo da prestacdo do servigo de transporte publico
coletivo devera ser constituida pelo prego publico cobrado do usuério pelos servigos somado
a receita oriunda de outras fontes de custeio, de forma a cobrir os reais custos do servico
prestado ao usudrio por operador publico ou privado, além da remuneracdo do prestador.

Paragrafo segundo: O preco publico cobrado do usuéario pelo uso do transporte publico
coletivo denomina-se tarifa publica, sendo instituida por ato especifico do poder publico
outorgante.

Paréagrafo terceiro: A existéncia de diferenga a menor entre o valor monetéario da tarifa de
remuneracdo da prestacédo do servigo de transporte publico de passageiros e a tarifa publica
cobrada do usuério denomina-se deficit ou subsidio tarifario.

Paragrafo quarto: A existéncia de diferenca a maior entre o valor monetario da tarifa de
remuneracdo da prestacéo do servi¢o de transporte publico de passageiros e a tarifa publica
cobrada do usuério denomina-se superavit tarifario.

Paragrafo quinto: Caso o poder publico opte pela adogédo de subsidio tarifario, o deficit
originado deverd ser coberto por receitas extratarifarias, receitas alternativas, subsidios
orgamentarios, subsidios cruzados intrassetoriais e intersetoriais provenientes de outras
categorias de beneficiarios dos servicos de transporte, dentre outras fontes, instituidos pelo
poder publico delegante.
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Paragrafo sexto: Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita adicional
originada em determinados servicos delegados, a receita devera ser revertida para o préprio
Sistema de Mobilidade Urbana.

Paragrafo sétimo: Competem ao poder publico delegante a fixacdo, o reajuste e a revisédo
da tarifa de remuneracdo da prestacdo do servico e da tarifa publica a ser cobrada do
usuario.

Paragrafo oitavo: Compete ao poder publico delegante a fixacdo dos niveis tarifarios.

Paragrafo nono: Os reajustes das tarifas de remuneracdo da prestacdo do servico
observarao a periodicidade minima estabelecida pelo poder publico delegante no edital e no
contrato administrativo e incluirdo a transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e
produtividade das empresas aos USUarios.

Paragrafo décimo: As revisGes ordinarias das tarifas de remuneracao terdo periodicidade
minima estabelecida pelo poder publico delegante no edital e no contrato administrativo e
deveréo:

| - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade da tarifa ao usuario;

Il - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade
das empresas aos usuarios; e

Il - aferir o equilibrio econdmico e financeiro da concessdo e o da permissdo, conforme
parametro ou indicador definido em contrato.

Paragrafo décimo primeiro: O operador do servigo, por sua conta e risco e sob anuéncia
do poder publico, podera realizar descontos nas tarifas ao usuario, inclusive de carater
sazonal, sem que isso possa gerar qualquer direito a solicitacdo de revisdo da tarifa de
remuneracéo.

Paragrafo décimo segundo: O poder publico podera, em carater excepcional e desde que
observado o interesse publico, proceder a revisao extraordinaria das tarifas, por ato de oficio
ou mediante provocagdo da empresa, caso em que esta dever4d demonstrar sua cabal
necessidade, instruindo o requerimento com todos o0s elementos indispensaveis e
suficientes para subsidiar a decisdo, dando publicidade ao ato.

Art. 39. A contratacao dos servicos de transporte publico coletivo sera precedida de licitacéo
e devera observar as seguintes diretrizes:

| - fixagdo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus instrumentos de
controle e avaliacao;

Il - definicdo dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas & consecugéo ou nao
das metas;

[l - alocagcdo dos riscos econdmicos e financeiros entre os contratados e o poder
concedente;

IV - estabelecimento das condicbes e meios para a prestacdo de informacdes operacionais,
contabeis e financeiras ao poder concedente; e

V - identificacdo de eventuais fontes de receitas alternativas, complementares, acessorias
ou de projetos associados, bem como da parcela destinada a modicidade tarifaria.
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Paragrafo Unico. Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operac¢do do transporte publico
coletivo devera ser definido em contrato, com base em critérios transparentes e objetivos de
produtividade e eficiéncia, especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade e
o beneficiario, conforme o estabelecido nos artigos. 8o e 90 desta Lei.

Art. 40. Os servicos de transporte privado coletivo, prestados entre pessoas fisicas ou
juridicas, deverdo ser autorizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico
competente, com base nos principios e diretrizes desta Lei.

Art. 41. Os servicos de utilidade publica de transporte individual de passageiros deverao ser
organizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com base nos
requisitos minimos de seguranca, de conforto, de higiene, de qualidade dos servigos e de
fixacdo prévia dos valores maximos das tarifas a serem cobradas. (Redagcédo dada pela Lei
n° 12.865, de 2013)

CAPITULO VI - SISTEMA DE GESTAO DA MOBILIDADE

Art. 42. A gestdo da mobilidade urbana tem por objetivo orientar a atuacdo do poder
executivo municipal e dota-lo de capacidade gerencial, técnica e financeira para o pleno
cumprimento de suas fun¢des na promog¢édo da mobilidade urbana em consonéncia com as
demais politicas publicas de promogdo do desenvolvimento urbano, econdmico e social do
municipio.

Secéo | - Orgdos Gestores, Conselho e Fundo de Mobilidade

Art. 43. A gestdo da Mobilidade do Municipio de Tijucas, no que tange a funcdo de
planejamento urbano, de transportes e de circulagdo viaria sera realizada pela Secretaria
Municipal de .......ccceveeeeiiiieen , @ qual compete:

I.  Elaborar estudos e projetos necessarios ao detalhamento e implantacdo do Plano de
Mobilidade;

II.  Coordenar e promover a execucdo do Plano de Acdo parte integrante do plano de
Mobilidade;

[ll.  Avaliar e emitir pareceres sobre os pedidos de alteracdes na mobilidade;

IV. Articular e integrar as a¢6es do Plano de Mobilidade aos demais Planos;

V.  Promover e participar do monitoramento e avaliacdo do Plano de Mobilidade.
Art. 44. A gestdo da Mobilidade do Municipio de Tijucas, no que tange as funcbes de
fiscalizacdo e educacdo no transito sera realizada pela Secretaria Municipal de

......................................... , @ qual compete:

I.  Cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no ambito de suas
atribuicoes;

II.  Regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover
0 desenvolvimento da circulacdo e da seguranca de ciclistas;

M. Estabelecer, em conjunto com o0s 6rgdos de policia ostensiva de transito, as
diretrizes para o policiamento ostensivo de transito;
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Executar a fiscalizacdo de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas
cabiveis, por infragcbes de circulacdo, estacionamento e parada previstas neste
Cadigo, no exercicio regular do Poder de Policia de Tréansito;

Aplicar as penalidades de adverténcia por escrito e multa, por infragcbes de
circulacdo, estacionamento e parada previstas neste Coédigo, notificando os
infratores e arrecadando as multas que aplicar;

Fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis
relativas a infragbes por excesso de peso, dimensdes e lotacdo dos veiculos, bem
como notificar e arrecadar as multas que aplicar;

Fiscalizar o cumprimento da normas referentes a perturbacdo do siléncio e
interrupcado da livre circulacdo por veiculos e pedestres em caso de obras e
construcdes, conforme art. 95 do Codigo Brasileiro de Tréansito, aplicando as
penalidades e arrecadando as multas nele previstas;

Implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias;

Arrecadar valores provenientes de estada e remocédo de veiculos e objetos, e escolta
de veiculos de cargas superdimensionadas ou perigosas;

Credenciar os servigos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de seguranga relativas
aos servicos de remocao de veiculos, escolta e transporte de carga indivisivel;

Integrar-se a outros 6rgados e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadacao e compensacao de multas impostas na area de sua competéncia, com
vistas a unificacdo do licenciamento, a simplificacdo e a celeridade das
transferéncias de veiculos e de prontuarios dos condutores de uma para outra
unidade da Federacao;

Implantar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;

Promover e participar de projetos e programas de educacgdo e seguranga de transito
de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

Planejar e implantar medidas para reducédo da circulacdo de veiculos e reorientacédo
do trafego, com o objetivo de diminuir a emisséo global de poluentes;

Registrar e licenciar, na forma da legislagdo, veiculos de tragcdo e propulsdo humana
e de tracdo animal, fiscalizando, autuando, aplicando penalidades e arrecadando
multas decorrentes de infracdes;

Conceder autorizagdo para conduzir veiculos de propulsdo humana e de tracdo
animal;

Articular-se com os demais 6rgdos do Sistema Nacional de Transito no Estado, sob
coordenacédo do respectivo CETRAN,;

Fiscalizar o nivel de emissao de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66 do Cédigo
Brasileiro de Transito, além de dar apoio as acdes especificas de 6rgdo ambiental
local, quando solicitado;
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XIX.  Vistoriar veiculos que necessitem de autorizacdo especial para transitar e
estabelecer 0s requisitos técnicos a serem observados para a circulacdo desses
veiculos.

XX.  Participar do monitoramento e avaliagdo do Plano de Mobilidade.

Paragrafo primeiro: A implantacdo, manutencdo e operacdo do sistema de sinalizacdo, os
dispositivos e os equipamentos de controle viario serdo atribuicdo da Secretaria Municipal

Pardgrafo segundo: Fica designado o Secretario Municipal de .................. , como
Autoridade de Transito do Municipio de Tijucas.

Art. 45. Os recursos do Fundo Municipal de Mobilidade devem ser aplicados na consecucédo
das finalidades deste Plano, especialmente:

I.  Implantacdo da infraestrutura da mobilidade;
II.  Realizag&o de pesquisas destinadas ao aprimoramento da mobilidade;
[ll.  Elaboragéo e implementacédo de projetos de mobilidade;

IV. Instrumentalizacdo e capacitagdo do corpo técnico e funcional das unidades
administrativas envolvidas na gestdo da mobilidade.

Art. 46. Cabe ao Fundo Municipal de Mobilidade receber recursos para a mobilidade
oriundos de:

I.  Recursos préprios do municipio;

II.  Transferéncias intergovernamentais;
[ll.  Transferéncias de instituicbes privadas;
IV. Transferéncias do exterior;

V.  Transferéncias de pessoas fisicas;

VI. Receitas provenientes da utilizagdo de bens, mercadorias, edificacdes,
equipamentos e mobiliario urbano;

VII.  Valores devidos das medidas mitigadoras e compensatérias decorrentes dos
Relatérios de Impactos;

VIIl.  Contribuicbes de melhoria decorrente de obras publicas realizadas com base neste
Plano;

IX.  Renda proveniente da aplicacao financeira dos recursos proprios;
X.  Multas provenientes de infragcdes ocorridas na circulacao viaria,
XI.  Multas provenientes de infracfes ocorridas na operacéao do transporte coletivo;

XIl.  Doacdes;
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XIll.  Outras receitas destinadas por lei.
Secéo Il - Sistema de Comunicacao

Art. 47. O sistema de comunicacdo abrange o desenvolvimento de estratégias de
comunicacdao, através de um processo de comunicacao interna e externa, com o objetivo de
melhoria da gestdo da mobilidade urbana, assegurando ao cidad&o a facilidade de acesso e
disponibilidade de informacdes.

Secéo lll - Mecanismos de Monitoramento e Avaliacdo da Mobilidade

Art. 48. O monitoramento e avaliagdo da mobilidade urbana é caracterizado pelo
estabelecimento de metodologias para a verificacdo das politicas publicas de mobilidade
urbana e da sua implementacgéo, segundo as diretrizes estabelecidas para o0 monitoramento
e avaliacdo da mobilidade, de acordo com os indicadores de desempenho estabelecidos.

Paragrafo unico: O Conselho Municipal de Mobilidade deve aprovar a metodologia
proposta pelo Plano Municipal de Monitoramento e Avaliagcdo, bem como propor e/ou
apreciar modifica¢cdes e novos instrumentos.

CAPITULO VII - MODOS DE PARTICIPACAO PUBLICA

Art. 49. Para a promocao da gestdo democratica da mobilidade como um direito do cidad&o,
a participacdo da sociedade civil no planejamento, fiscalizagdo e avaliagdo da sua politica
deve ser assegurada pelas seguintes formas:

I.  Ac¢Oes do Municipio, através de espacos de participacao, institucionalizados ou nao;

ll.  Orgdos colegiados com a participacdo de representantes do Poder Executivo, da
sociedade civil e dos operadores dos servicos;

[ll.  Ouvidorias nas instituicbes responsaveis pela gestdo do Sistema de Mobilidade
Urbana ou nos 6rgéos com atribuicbes analogas;

IV.  Audiéncias e consultas publicas;
V.  Canais de comunicagdo variados, como a intranet e internet; e

VI.  Procedimentos sistematicos de comunicacdo, de avaliacdo da satisfacdo dos
cidadaos e dos usuarios.

TITULO 11l DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 50. As revisdes periddicas da Politica Municipal de Mobilidade de Tijucas devem ser
precedidas da realizacdo de estudos, com a atualizagdo de dados e deverdo contemplar
minimamente:

| — andlise da situacdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relacdo aos modos,
aos servicos e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, a luz dos objetivos
estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagdo do progresso dos indicadores de
desempenho;

Il — avaliacao de tendéncias do sistema de mobilidade urbana e da ocupacéo do territorio,
por meio da construcéo de cendrios que consideram os horizontes de curto, médio e longo
prazos.
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Art. 51. As revisfes da Politica de Mobilidade de Tijucas deverdo ser realizadas em prazo
ndo superior a 10 (dez) anos incluindo ampla e democratica participacdo da sociedade nos
termos desta Lei.

Art. 52. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
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GLOSARIO - NOTAS EXPLICATIVAS

DEFINICOES

Para os fins de interpretacdo desta Lei, devem ser consideradas as seguintes
defini¢des:

acessibilidade: facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcangar, com
autonomia, os destinos desejados na cidade;

acessibilidade universal: possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e
entendimento para a utilizacdo com seguranca e autonomia, total ou assistida, de
edificacdes, espaco, mobiliario, equipamento urbano dos servicos de transporte e
dos dispositivos, sistemas e meios de comunicacgédo e informagdo, por pessoas com
deficiéncia, para acesso a um lugar ou conjunto de lugares, segundo a Lei Federal
n°® 10.048/2000, disponibilizando a todos autonomia nos deslocamentos;

bicicleta: veiculo dotado de pelo menos duas rodas, classificado pelo Cddigo de
Transito Brasileiro quanto a tracdo como de propulsdo humana, quanto a espécie
como de passageiro, quanto a categoria como patrticular;

bicicletarios: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas de longa
duracdo, grande numero de vagas, controle de acesso, podendo ser publicos ou
privados, cobertos ou ao ar livre, podendo contar com banheiros e vestuarios;

caixa de rua: conjunto de faixas, normalmente contidas entre meios-fios, que
compdem as pistas veiculares do arruamento;

calcada: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacé@o de mobiliario urbano, sinalizacédo, vegetacao e outros fins;

canteiro: trecho verde da faixa de servico exclusiva para vegetacao;

canteiro central: faixa que divide pistas da caixa de rua, formando prioritariamente
trechos verdes;

ciclista: todo aquele que utiliza a bicicleta para os deslocamentos;

ciclomotores: veiculo de duas ou trés rodas, provido de um motor de combustao
interna, cuja cilindrada ndo exceda a cinquenta centimetros cubicos e cuja
velocidade maxima de fabricacdo ndo exceda a 50 km/h (cinquenta quildmetros por
hora);
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ciclovia: pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum de veiculos automotores e de pedestres;

estacionamento dissuasorio: estacionamento publico ou privado, integrado ao
sistema de transporte urbano, com o objetivo de dissuadir o uso do transporte
individual;

faixa de rolamento: cada uma das faixas componentes da pista de rolamento;

hierarquia viéaria: classificacdo dos arruamentos e estradas municipais, objetivando
dotar preferéncia de fluxo as vias e velocidade regulamentar;

logistica urbana: distribuicdo de cargas urbanas no Municipio de Tijucas, sua
regulamentacdo, infraestrutura utilizada e tecnologia adotada para operacdo e
controle

logradouro publico: espaco livre, inalienavel, destinado a circulagdo publica de
veiculos e de pedestres, reconhecido pela municipalidade, tendo como elementos
bésicos o passeio publico e a pista de rolamento;

malha viaria: o conjunto de vias urbanas do municipio;

meios motorizados: deslocamentos realizados por intermédio de veiculos
automotores;

meios ndo motorizados: deslocamentos realizados a pé e por veiculos movidos
pelo esforgo humano ou tracdo animal;

mobilidade: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos
e nas necessidades de acesso ao espaco urbano, mediante a utilizacdo dos varios
meios de transporte;

mobilidade urbana sustentavel: realizacdo dos deslocamentos sem
comprometimento do meio ambiente, das areas e atividades urbanas e do préprio
transporte;

mobiliario urbano: elementos do servico publico que visam dotar de seguranca,
conforto e higiene as atividades humanas nos logradouros;

paraciclos: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas, de curta ou
meédia duracéo, pequeno numero de vagas, de uso publico e sem qualquer controle
de acesso;
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passeio publico: conjunto de faixas, contida entre o alinhamento e o meio-fio, que
compdem os usos de calcadas, acessos, servicos e mobiliarios;

pedestre: todo aquele que utiliza as vias urbanas, passeios e travessias, a pé ou em
cadeira de rodas, ficando o ciclista, desmontado e empurrando a bicicleta,
equiparado ao pedestre em direitos e deveres;

pista de rolamento: é a parte da caixa de rua destinada a circulacéo dos veiculos;

ponto de Onibus: local de embarque e desembarque de passageiros do transporte
coletivo, podendo ser coberto, quando assume a designacéo de abrigo, ou nao;

sinalizadores: mobilidrios urbanos especificos para regulamentacdo e orientacao
do transito;

sistema municipal de mobilidade: conjunto organizado e coordenado dos modos
de transporte, de servicos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de
pessoas e de cargas no territorio do Municipio;

transporte privado individual: meio motorizado de transporte de passageiros
utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares;

transporte coletivo: servico de transporte coletivo de passageiros acessivel a toda
a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados
pelo Poder Publico;

transporte coletivo individual: servico remunerado de transporte de passageiros
aberto ao publico, realizado por intermédio de veiculos de aluguel (taxi), para a
realizacdo de viagens individualizadas, com precos individualizados pelo Poder
Publico;

transporte coletivo por fretamento: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, realizado por 6nibus ou vans, para a realizacdo de
viagens coletivas;

transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

veiculo de carga de propulsdo humana: veiculo para o transporte de bens,
mercadorias e servi¢os utilizando a forca do musculo humano, classificado pelo
Caodigo de Transito Brasileiro quanto a tracdo como de propulsédo humana, quanto a
espécie como carro-de-mao, quanto a categoria como particular ou de aluguel;
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veiculo de tracdo animal: veiculo para o transporte de bens, mercadorias e
servicos utilizando a forca de animais, , classificado pelo Cddigo de Transito
Brasileiro quanto a tracdo como de tracao animal, quanto a espécie como carroga ou
charrete, quanto a categoria como particular ou de aluguel;

vaga: espaco publico da caixa de rua, contiguo a pista de rolamento, paralelo ou
obliquo, destinado a estacionamento de veiculos;

vias de pedestre: sdo vias secundarias ou locais, destinadas a circula¢do exclusiva
de pedestres, ndo sendo permitido a circulacdo de nenhum trafego motorizado.
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ANEXO Il

PESQUISAS E LEVAMENTAMENTO DE DADOS

APRESENTACAO

O presente trabalho compde o Cenario Atual - Diagndstico, referente ao
Contrato de Prestacdo de Servicos n° 312/PMT/2015, acordado entre a Prefeitura
Municipal de Tijucas e a TRANSYSTEM - Estudos, Projetos e Sistemas Ltda., para a
Elaborag&o do Plano de Mobilidade e Transporte Coletivo Municipal de Tijucas.

Foram realizados pesquisas e levantamento de dados para a verificacdo da
mobilidade urbana existente na cidade visando subsidiar medidas a serem tomadas
pela municipalidade e principalmente da demanda potencial de passageiros a ser
adotada no dimensionamento do Transporte Coletivo Municipal de Tijucas, quanto
aos itinerarios a serem percorrides, a frota operacional, quanto ao tipo de veiculos a
serem utilizados e tabelas de horérios.

Pesquisas e Levantamento de Dados realizados:

Levantamento de Viagens e Passageiros no Terminal Rodoviario;
e Licenciamento Veicular — 2015;

e Registro de Acidentes — 2015;

e Pesquisa de Contagem de Veiculo em Pontos Estratégicos;

e Pesquisa de Contagem Volumétrica de Veiculos;

e Pesquisa em Cruzamento Semaférico;

e Pesquisa de Embarques e Desembarques de Passageiros;

e Pesquisa Domiciliar de Mobilidade Urbana;
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Levantamento de Viagens e Passageiros no Terminal Rodoviéario

Foram realizados levantamentos de dados junto as empresas de transporte de
passageiros rodoviarios e intermunicipal.

Os quadros, a seguir, apresentam as empresas de transporte rodoviério estadual e
intermunicipal, que prestam este tipo de servico, conforme dados fornecidos pela
administracdo municipal do Terminal Rodoviario.

| TERMINAL RODOVIARIO DE TIJUCAS |
| MOVIMENTO DE IAGENS E PASSAGEIROS |

NOME DA EMPRESA via | VIAGENS PASSAGEIROS/MES 0BS.
DIA UTEL [EMBARQUE| DEsEmB. | TOTAL

| EMPRESAS DE PASSAGEM PELO TERMINAL RODOVIARIO |
CATARINENSE BR-101 33 2.975 2.950 5.925 | (*)
N. SRA DA PENHA BR-101 3 475 - 475 | (*)
VIACAO CAICARA BR-101 2 125 - 125 | (%)
TIQUIN TRANSPORTES| BR-101 2 125 175 300 | (*)
EMPRESA UNIAO BR-101 1 50 - 50 | (*)
REUNIDAS SC-410 10 743 193 936
SANTO ANJO BR-101 1 25 - 25 | (%)

| EMPRESAS COM LINHAS DE ORIGEM EM TIJUCAS |
SANTA TERESINHA SC-410 5 906 942 1.848
NAVEGANTES BR-101 11 631 528 1.159

[ ToTAL | 68| 6055] 4788 10.843] |
OBS.: (*) Total de Passageiros/Més (Média didria x 25)

FONTE: SMOTSP/PMT (nov/2015)

Conforme demonstra o quadro acima, o municipio de Tijucas é servida por nove
empresas de transporte rodoviario de passageiros interestadual e intermunicipal,
com 68 viagens em dias Uteis, movimentando 10.843 passageiros por més.

[ TERMINAL RODOVOARIO DE TIJUCAS |
| MOVIMENTO DE PARTIDAS POR FAIXA HORARIA |

NOME DA EMPRESA VIAG. FAIXA HORARIA
(*) [os]os]o7]os]oo]10]11]12]13]14a] 15161718 a9 [ 202122723

|EMPRESAS DE PASSAGEM PELO TERMINAL RODOVIARIO |

CATARINENSE 33 1| 1| 1|14 2] 2|5 12| 2|31 411 1] 1

N. SRA. PENHA 3 1 11 1

VIACAO CAICARA 2 1 1

TIQUIN TRANSPORTES 2 1 1

EMPRESA UNIAO 1 1

REUNIDAS 10 1 1 1 1( 2 1 3

SANTO ANJO 1 1
|EMPRESAS COM ORIGENS DE PARTIDAS EM TIJUCAS |

SANTA TERESINHA 5 1 1 1 1 1

NAVEGANTES 111 1| 1 1] 1( 1 2 1] 1 11 1
[ ToTAL | 8] 2] 3] 1] a]l 7] a] 3] 8] 2] 3] 6] a] 2] 2]s8]a]2]2]1]
OBS.: (*) QUANTIDADE DE VIAGENS EM DIAS UTEIS (SEXTA-FEIRA)

FONTE: SMOTSP/PMT (NOV/2015)
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Quanto a movimentagéo das 68 viagens nas 8 plataformas de embarque do terminal
rodoviario pode-se verificar que sdo perfeitamente atendidas principalmente nas
faixas de horarias das 09:00, 12:00, 15:00 e 19:00 horas.

Licenciamento Veicular — 2015

| MUNICIPIO DE TIJUCAS |
| EMPLACAMENTOS DE VEICULOS - 2015 |
|

| TIPO DE VEICULO [ unio | % Joss.
AUTOMOVEL 13.235 51,1
CAMINHAO E SIMILARS 1.567 6,0 1
CAMINHONETE 1.418 5,5
CAMIONETA 875 3,4
ONIBUS 49 0,2
MICOONIBUS 54 0,2
MOTOCICLETA 4.314 16,6
MOTONETA E SIMILARES 2.977 11,5 2
REBOQUE E SEMI-REBOQUES 1.255 4,8
TRATOR COM RODAS 12 0,0
UTILITARIOS E SIMILARES 154 0,6 3
| ToTAL | 25.910| 1000 |
OBS.: (1) Caminhdo e Caminhdo Trator
(2) Motoneta, Ciclomoto e Triciclo
(3) Utilitario, Moto-Casa e Side-Car

FONTE: DETRAN-SC (SET/2015)
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3. Registro de Acidentes — 2015

MUNICIPIO DE TIJUCAS

REGISTRO DE ACIDENTES
OCORRENCIAS POR BAIRROS
| NOME DO BAIRRO [ quant. | %  Joss.|
CENTRO 38 50,7
JOAIA 11 14,7
PRACA 11 14,7
UNIVERSITARIO 8 10,7
NOVA DESCOBERTA 3 4,0
AREIAS 2 2,7
SANTA LUZIA 1 1,3
15 DE NOVEMBRO 1 1,3
SUL DO RIO - -
TOTAL 75| 1000| |
OBS.: Percentuais (1,35%) convertidos em quantitativo

FONTE: PMSC (JUN/2015)

MUNICIPIO DE TIJUCAS

REGISTRO DE ACIDENTES

OCORRENCIAS POR LOGRADOURO - CENTRO

| NOME DO LOGRADOURO

| QUANT. | % |OBS.|
AV. BAYER FILHO 17 44,7 1
RUA LEOBERTO LEAL 4 105| 2
RUA TTE. CARVALHO 3 7,9
RUA CORONEL BUCHELLE 2 53| 2
RUA 15 DE NOVEMBRO 2 5,3
RUA CORONEL IZIDORO 2 5,3
RUA SANTA CATARINA 1 2,6
RUA ANTONIO A. VARGAS 1 2,6
AV.JACOB L. TAVARES 1 26| 2
AV. HERCILIO LUZ 1 2,6
RUA RAUL BAYER LAUS 1 2,6
RUA CAIO JONAS PORTELA 1 2,6
RUA JOSE MANOEL REIS 1 2,6
RUA JOSE R. DOS ANJOS 1 2,6
TOTAL 38| 1000| |

OBS.: Percentuais (2,63%) convertidos em quantitativo
(1) Proximindade do Hospital e Posto de Saude
(2) Proximidade do Terminal Rodoviario

FONTE: PMSC (JUN/2015)
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4. Pesquisa de Contagem de Veiculo em Pontos Estratégicos

Foram realizadas cinco pesquisas em trés pontos estratégicos na area urbana de
Tijucas, intersec¢Bes importantes, com grande movimentacdo de veiculos e
pedestres e ciclistas, em dias Uteis, no periodo das 06:00 as 09:00 horas.

As pesquisas foram realizadas nos seguintes locais:

e Bairro Praca, no inicio da Av. Valério Gomes nha intersec¢cdo da Rua Sao
Sebastido e Rua Lauro Muller;

e Bairro Joaia, inicio da Rua Senador Gallotti na intersec¢do da Rodovia SC-410
(Nova Descoberta) e Rua Nova Trento;

¢ Bairro Centro, interseccdo da Rua 13 de Novembro com a Av. Bayer Filho.

Nesta regido optou-se pela Rua 13 de novembro em relagéo as Rua 13 de Maio e
a Av. Hercilio Luz, por ser a via mais utilizada pelo trd4fego em geral e atende ao
perfil de circulacdo das demais vias que adentram na area central, ilustrada pelo
mapa a seguir:

BINARIO BASICO

ANEL LESTE / OESTE

"N\ PONTOS DE PESQUISA

MAPA DO BINARIO BASICO NA AREA CENTRAL
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Os quantitativos estdo demonstrados nos quadros a seguir:

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PESQUISA EM PONTO VIARIO LOCALIZADO

LOCAL (NOME DA VIA) INTERSECGAQ DATA
RUA SAO SEBASTIAO (PRAGA) RUA LAURO MULLER 19.11.2015
AUTOMOVEL/CAMIONETE (1) MOTOCICLETA (1) BICI- B
HORA | PERIODO APE ONIBUS VAN TAXI
um | pois | MmAis uMm | Dpois || CLETA
0015 6 2 1 4 14 3 - 1
. 15'/29' 8 2 2 1 13 4 3 2
06:00 30744' 12 3 1 3 1 12 9 1 2
45'/59' 12 9 2 13 17 3 1
SOMA-06:00 || 38|  16] 4| 22 2|[  s6][ 19| 4| 6| |
007/15' 21 9 1 15 3 2 1
07:00 15'29' 21 9 10 3 17 6 1 3
30'/44' 26 6 12 3 21 4 1 2
45'/59' 43 17 8 3 15 1 - 2
SOMA-07:00 || 11| 40] [ 39] 10| e8] 14 4| 8| |
007/15' 26 5 1 7 3 13 1
0800|1512 7 7 2 2 16 3 -
30'/44' 17 11 1 4 1 14 2 1 1
45159 2 6 6 1 10 1 - -
| somA-08:00 || 77| 29 4l 19] 5[ s3] 7 - || 1]| 1]
[ MEDIAPERIODO ||  75] 28] I 6| 59| 13]] 3 | 5 | 0]

OBS.: (1) NUMERO DE OCUPANTES POR VEICULO

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - nov/2015)

TRANSYSTEM

56



PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

FICHA DE PESQUISA EM PONTO VIARIO LOCALIZADO

LOCAL (NOME DA VIA) INTERSECGAO DATA
RUA LAURO MULLER RUA SAO SEBASTIAO 19.11.2015
q AUTOMOVEL/CAMIONETE MOTOCICLETA BICI- n n
HORA | PERIODO APE ONIBUS VAN TAXI
um | pois | wmais uMm | Dpois CLETA
00/15' 3 1 1 1 1 2 1
0600|1812 2 1 1 : 4
30744' 7 3 - 1 2 : -
45'/59' 8 3 1 3 - 3 3 1 1
somA-06:00 [ 20] 8] 1| 4] 2| s M) 1 [ 2] |
00/15' 7 1 - 2 4 1 2 -
0700|1812 6 1 1 1 4 1
30'/44' 10 6 4 - 2 9 -
45'/59' 24 3 1 1 - 5 2 - 1 1
SOMA-07:00 || 47|  12] 5 4] ][ 5] 13| 2| 1]| 1]
0015 5 3 1 - 4 3 1 - -
| 15729 12 2 - 1 3 3 -
Sl T 15 4 2 2 2 2 1
45/59' 7 - E 3 2 -
[ somA-08:00 |[ 39 9| 1) 4] 3 2| wof 2l - [ - |
| MEDIAPERIODO|[ 35| 10 2| 4] 2| 1| n]| Al 1| 0]
OBS.: (1) NUMERO DE OCUPANTES POR VEICULO
FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - nov/2015)
| PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS |
| PESQUISA EM PONTO VIARIO LOCALIZADO |
LOCAL (NOME DA VIA) INTERSECGAO DATA
RODOVIA SC-410 (JOAIA) RUA NOVA TRENTO 26.11.2015
AUTOMOVEL/CAMIONETE (1) MOTOCICLETA (1) BICI- ’ A
HORA | PERIODO APE ONIBUS VAN TAXI
wm | pos | wmas w | pos || ciema
00/15' 28 8 5 7 2 1 1 - 10
06:00 15'29' 33 6 5 13 2 3 2 1 9
30'/44' 47 9 3 17 1 3 1 2 3
45'/59' 38 12 3 24 5 3 1 5 3 1
SOMA-06:00 || 146] 35] 16| 61| 10][ 0] 5 | 8| 25| 1]
00/15' 57 11 4 16 2 1 1 1 3 -
07:00 15'29' 52 11 4 19 3 2 1 -
30'/44' 66 16 4 15 2 - 3 2
45'/59' 68 15 1 8 2 2 - - 3
SOMA-07:00 || 243] 53] 13| 58] 9| 5| 1 | 5]| 8| |
00/15' 53 18 2 8 1 - 2 - 4 2
0800|1812 54 18 3 6 -
30'/44' 52 19 - 3 - 3
45/59' 62 14 2 N 1 - 1 -
[ somA-08:00 || 221] 69 7| 21] 1] 1]| 2| I 8| 2]
[ MEDIAPERIODO|[ 203 52| 12][ 47| 7| 5| 3 4| 14| 1]
OBS.: (1) NUMERO DE OCUPANTES POR VEICULO

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - nov/2015)

TRANSYSTEM
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| PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

| FICHA DE PESQUISA EM PONTO VIARIO LOCALIZADO

LOCAL (NOME DA VIA) INTERSECGAO DATA
RUA NOVA TRENTO ( JOAIA) (2) RODOVIA SC-410 26.11.2015
. AUTOMOVEL/CAMIONETE MOTOCICLETA BICI- ) a
HORA PERIODO APE ONIBUS VAN TAXI
w | pois | wmas w | pos || cLera
00/15' 2 1 2 3 5
0600|1572 - 1 1 1
30144 5 . 1 - 3
45//59 6 1 4 2 1
SOMA-06:00 || 13| 3] | IL_ sl 5] I | |
00'/15' 4 2 - 10 1 1 2 4
o700 |18/ 1 1 4 - 1 :
30'/44' 1 1 2 2 2 1 1
45'/59' 15 9 - 2 - 1 - -
soma-oz:00 || [ 3] 3] 18] 1| 3] s][ 4] [ 1]
00/15' 11 4 . - - 1 1 1 -
. 15/29 4 1 2 2 1
Sl I 2 1 1 ! -
45//59 4 2 1 : 2 : 2
| somA-os00 || 2] 8] - [ 3[ - |[ 4l sl ] 2 - |
[ MEDIAPERIODO|[ 22 8 1]l 10| 0| 4| 5| 2 | 1 | 0]
0BS.: (1) NUMERO DE OCUPANTES POR VEICULO
(2) CONTAGEM NO SENTIDO CENTRO
FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - nov/2015)
| PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS |
| PESQUISA EM PONTO VIARIO LOCALIZADO |
LOCAL (NOME DA VIA) INTERSECGAO DATA
RUA 13 DE NOVEMBRO (CENTRO) AV. BAYER FILHO 27.11.2015
AUTOMOVEL/CAMIONETE (1) MOTOCICLETA (1) BICI- X A
HORA PERIODO APE ONIBUS VAN TAXI
w | pos | wmas w | pos || cLera
00715 3 2 2 2 - 1
, 15/29' 7 3 2 4 3 - 3
06:00 30/44' 12 4 . 4 . 3 7 2 1
45'/59' 22 3 1 4 1 12 7 1 -
SOMA-06:00 || 44 12| 1] 12| 1 21| 17| I 4| 1]
00'/15' 3 1 18 - 12 3 1 -
, 15'29' 45 4 - 8 1 15 4 1
07:00 30/44' 52 15 1 5 22 10 1
45'/59' 67 8 1 6 - 26 20 1
SOMA-07:00 |[ 195]  29] S Ed S | 4| | |
00'/15' 54 5 - 9 1 9 6 1
, 1529’ 48 5 5 8 8 1
08:00 30/44' 30 4 9 10 6 1
45//59 43 1 5 - 6 6 1
[ soma-08:00 |[  175]  25] [ 28] 1] 33| 2] I 4 - |
[ MEDIAPERIODO|[ 138 22 1] 26| 1 48| 27| 1]| 3 | 0]
OBS.: (1) NUMERO DE OCUPANTES POR VEICULO

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - nov/2015)

TRANSYSTEM
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| MUNICIPAL DE TIJUCAS |
| PESQUISA EM PONTO VIARIO LOCALIZADO |

AUTOMOVEL/CAMIONETE (1) MOTOCICLETA (1) BICI-
HORA | PERIODO APE ONIBUS VAN TAXI
w | pos | wmas w | pos || clera
00/15' 42 14 6 16 3 21 6 - 13 -
. 15'/29' 50 13 5 18 4 20 14 4 11 -
06:00 301/44' 83 19 4 25 2 19 2 3 7 1
4559 86 28 7 48 6 37 15 6 6 1
| somA-o06:00 || 261 74| 22| 107 1s5][  er|| s7||  13|] a7 2|
00'/15' 120 24 5 55 4 33 10 10 4 -
07:00 15'29' 125 27 5 42 8 38 12 3 3 -
30'/44' 165 44 11 34 5 47 24 5 4 1
45'/59' 217 52 3 25 5 48 24 1 6
SOMA-07:00 || e27| 147 24][ 16|  22][ 1ee|| 70|[ 19][  17]| 2]
00/15' 149 35 4 2 5 277 13 2 5 2
08:00 15'29' 125 33 5 15 1 29 15 - 1 -
30'/44' 116 39 1 18 3 27 1 1 5 1
45'/59' 143 33 2 18 1 20 1 - 4 -
| somA-08:00 | 533 140] 2] 75|  10][  103][ 50| 3| 15| 3|
[ MEDIAPERIODO ||  474| 120] 19][ 13| 16]| 122][ s9]| 12| 23] 2]

OBS.: (1) NUMERO DE OCUPANTES POR VEICULO

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - nov/2015)

Conforme pode se constatar h& coeréncia entres os dados apontados nas pesquisas,
pois a situacéo é a mesma para 0s pontos analisados.

A cidade é totalmente plana, ideal para os usuarios de bicicleta e para os
deslocamentos a pé, uma vez que o clima contribui para utilizagdo destas formas de
deslocamentos.

Ainda pode se verificar @ maior nimero de pessoas de bicicleta e a pé no bairro
Praca em relacdo ao bairro Joaia e maior ainda no bairro Centro.

A mesma constatagao verifica-se no bairro Joaia, vindo pela Rodovia SC-410, com
utilizacdo de Vans com boa ocupac¢édo de passageiros o que demonstra a falta de
transporte coletivo municipal.

Outros resultados destas pesquisas servirdo tanto para o dimensionamento da
proposicdo do Transporte Coletivo Municipal, bem como dados para subsidiar o
Plano de Mobilidade para Tijucas.

De acordo com a pesquisa em Ponto Viario Localizado e de acordo como quadro
resumo com 0s percentuais atribuidos aos modais pesquisados, o potencial de
transferéncia de usuarios de outros modais, representa a 48%, ou seja, 2.143
passageiros diarios, conforme demonstra o quadro resumo a seguir:
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| MUNICIPAL DE TIJUCAS |
[ PESQUISAEMPONTOVIARIOLOCALIZADO |
[ POTENCIAL DE TRANSFERENCIA DE USUARIOS DE OUTROSMODAIS |
DESCRIGAO AUTOMOVEL/CAMIONETE (1) MOTOCICLETA (1) BICI- s -~ ot —
w [ pos | was um [ pos || cLera
[ mépiavordria || 474 | 120 19| 113[ 16| 122 s8] 23| 2| 947]
[ Transreréncia || 20%|  50%|  80%|| 20%| 50%|| 20%|| 40%|| 80%|[ 70%|[ 48%|
[pemanparora || 95| 60| 15| 23| 8l 24| 23] 18| 1| 268]
[ pEmanpaDidria || 758 | 480 | 122|| 181 64l 195 186]|[ 147 11 2.143]

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - nov/2015)

Pesquisa de Contagem Volumétrica de Veiculos

Pesquisa realizada nos dias 12, 13 e 19.11.2015 cobrindo faixa horaria das 07:00 as
20:00 horas, totalizando 13 horas, na Av. Jacob L. Tavares, entre a via marginal da
Rodovia Federal BR-101 e Rua Atanasio Bernardes, sentido bairro/centro, trecho de
maior fluxo de trafego do municipio de Tijucas, conforme demonstram o croqui dos
fluxos e o quadro de contagem volumétrica a seguir:

AV.JACOB L. TAVARES (MARGINAL BR-101 E RUA LEOBERTO LEAL E RUA ATANASIO BERNARDES
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

CONTAGEM VOLUMETRICA DE VEICULOS

INTERSERCAO TRECHO SENTIDO
AV.JACOB L. TAVARES MARGINAL BR-101/RUA ATANASIO BERNARDES | BAIRRO>CENTRO
HORARIO AUTOMOVEL . - OBS.
ONIBUS CAMINHAO | MOTOCICLETA BICICLETA UPC (1)

HORA | CAMIONETE 2)
00'/14' 187 5 17 32 15 269 | 31

07:00 15'/29' 193 3 15 21 21 261 | 34
’ 30'/44' 192 5 15 28 35 273 | 30
45'/59' 177 2 16 25 28 249 | 39

00'/14' 161 4 27 21 11 265 | 32

08:00 15'/29' 186 3 24 17 20 279 | 24
’ 30'/44' 187 5 16 29 15 265 | 32
45'/59' 143 1 24 16 20 230 | 42

00'/14' 175 4 21 15 14 260 | 35

09:00 15'/29' 162 - 26 11 8 246 | 40
’ 30'/44' 166 7 26 25 15 278 | 25
45'/59' 179 1 25 29 27 276 | 27

00'/14' 195 5 19 18 20 280 | 23

10:00 15'/29' 170 4 32 28 12 291 | 17
’ 30'/44' 177 2 18 22 25 253 | 37
45'/59' 175 4 21 21 15 262 | 33

00'/14' 186 5 23 22 19 284 | 21

11:00 15'/29' 188 2 28 20 30 295 | 16
’ 30'/44' 207 5 21 31 20 302 | 13
45'/59' 215 4 11 24 24 276 | 26

00'/14' 244 2 27 46 19 353 2

12:00 15'/29' 136 1 16 31 21 204 | 45
’ 30'/44' 135 4 14 25 17 203 | 46
45'/59' 150 3 13 38 30 221 | 43

00'/14' 167 4 13 36 34 241 | 41

13:00 15'/29' 234 2 23 55 40 341 4
’ 30'/44' 190 2 25 32 26 290 | 18
45'/59' 205 3 29 36 24 321 8

00'/14' 206 3 25 42 23 312 | 10

14:00 15'/29' 194 1 32 22 30 310 | 12
’ 30'/44' 197 1 27 28 25 299 | 14
45'/59' 171 1 20 34 27 254 | 36

00'/14' 181 1 27 32 19 282 | 22

15:00 15'/29' 183 1 29 24 22 288 | 20
’ 30'/44' 188 1 28 27 19 290 | 18
45'/59' 189 - 25 28 18 279 | 24

00'/14' 157 3 29 33 15 269 | 31

16:00 15'/29' 172 3 27 25 13 275 | 28
’ 30'/44' 179 4 30 30 13 295 | 16
45'/59' 208 2 27 26 21 311 | 11

00'/14' 227 3 29 36 22 342 3

17:00 15'/29' 203 1 29 28 30 312 9
’ 30'/44' 265 1 23 41 21 358 1
45'/59' 216 2 28 28 26 324 6

00'/14' 245 4 20 38 31 340 5

18:00 15'/29' 210 5 14 44 22 289 | 19
’ 30'/44' 202 2 15 35 27 274 | 29
45'/59' 227 2 24 30 24 323 7

00'/14' 189 3 14 24 16 253 | 37

19:00 15'/29' 164 5 7 12 19 210 | 44
’ 30'/44' 148 1 11 15 17 195 | 47
45'/59' 114 2 11 11 17 162 | 48

[mEDIA POR PERIODO | 186,9 | 2,8 21,8 27,8 21,6 277] 26

NOTAS: (1) UPC = Unidade Carro Passeio
(2) Classificagdo dos Intervalos (minutos)

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa nos dias 12, 13 e 19.11.2015)

TRANSYSTEM
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A pesquisa de contagem volumétrica aponta para dois horarios de maior
movimentacdo da cidade que séo entre 13;45 e 14:45h, com 1242 UCP - Unidade
Carro Padrao e entre 17 e 18h com 1336 UCP — Unidade Carro Padrao, sendo esta

Gltima a gora de pico da cidade.

Pesquisa em Cruzamento Semaforico

Pesquisa realizada no seméaforo da Av. Jacob L. Tavares no cruzamento da Rua
Leoberto Leal e Rua Atanasio Bernardes, que de acordo com a pesquisa de
contagem volumétrica de veiculos foi realizada num dos horarios de maior

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

movimento, que é o das 13:45 as 14:45h, conforme resultado abaixo:

| MUNICIPAL DE TIJUCAS

| CONTAGEM VOLUMETRICA DE VEICULOS

CRUZAMENTO SEMAFORICO HORARIO
AV. JACOB L. TAVARES X RUA LEOBERTO LEAL / ATANASIO FERNANDES 13:45/14:45
FLUXO PERIODO | AUTOMOVEL | s\ oiis | camiNHAO | MOTOCICLETA | BICICLETA upc () | oss.
TRAFEGO HORARIO CAMIONETE
13:45/59 187 3 31 33 24 308
FLUXO | 14:00/14 170 1 27 32 19 271
1 14:15/29 180 1 25 27 20 274
14:30/44 183 1 30 25 15 289
SOMA 720 6 113 117 78 1.142
13:45/59 5 - - 1 - 5
FLUXO | 14:00/14 12 - - 1 - 12
2 14:15/29 1 5 2 - - 22
14:30/44 6 - - 2 - 7
SOMA 24 5 2 4 - 46
13:45/59 97 2 1 12 1 110
FLUXO | 14:00/14 112 1 2 1 - 121
3 14:15/29 95 1 1 1 - 101
14:30/44 110 2 3 4 2 127
SOMA 414 6 7 18 460
13:45/59 33 1 1 2 - 40
FLUXO | 14:00/14 34 4 1 1 1 50
4 14:15/29 26 1 1 1 - 32
14:30/44 44 1 - 1 - 47
SOMA 137 7 3 5 1 169
13:45/59 10 - 1 3 1 14
FLUXO | 14:00/14 17 - - 1 1 18
5 14:15/29 11 1 - 2 2 15
14:30/44 13 - 2 - - 19
SOMA 51 1 3 6 4 66
[ TOTAL - FLUXOS | 1346 ] 25 | 128 | 150 | 86| 1.884]
[ MEDIA - FLUXOS [ 2982 ] 5,6 | 26,2 | 33,6 | 176 | 4107
NOTAS: (1) UPC = Unidade Carro Passeio
FLUXOS: (1) AV. JACOB J. TAVARES: SENTIDO CENTRO;
(2) AV. JACOB J. TAVARES: CONVERSAO A DIREITA PARA RUA ATANASIO BERNARDES;
(3) RUA LEOBARTO LEAL: CONVERSAO A DIREITA AO CENTRO;
(4) RUA LEOBARTO LEAL: SENTIDO (RETO) A RUA ATANASIO BERNARDES;
(5) RUA ATANASIO BERNARDES: CONVERSAO A DIREITA AO CENTRO.
TEMPO DE SAMAFORO (SEGUNDOS):
AV. JACOB L. TAVARES = 45"; RUA LEOBERTO LEAL = 30";
RUA ATANASIO FERNANDES = 17, FECHAMENTO GERAL PARA PEDESTRES = 12"

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa no dia 03.12.2015)
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Esta pesquisa de contagem classificada de veiculos no horario de pico, podera
subsidiar o ajuste nos tempos semafdricos existentes, bem como a indicacao de
necessidade ou ndo de implantacdo de equipamento semaférico em demais
cruzamentos da cidade.
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Pesquisa de Embarques e Desembarques de Passageiros

Pesquisa de embarque e desembarque de passageiros dentro do municipio, com
pesquisadores embarcados, percorrendo todos os itinerarios das linhas que servem
municipes nas rodovias, estradas e vias urbanas, das divisas com os municipios
lindeiros até o terminal rodoviario no centro da cidade.

As pesquisas foram realizadas mediante a contagem de passageiros que embarcam
por trecho determinados, quando do sentido divisa dos municipios ao centro da
cidade e que desembarcam no sentido contrario, conforme descri¢cdo das pesquisas
a seguir.

Pesquisa de Embarque e Desembarque em Linhas Urbanas

Pesquisa realizada nas linhas Praga e Joaia, prestacdo de servico néo
regulamentado, por um 6nibus tipo rodoviario (turismo), com porta somente na parte
frontal do veiculo e tarifa de R$ 2,00, conforme demonstra a contagem de
passageiros no quadro a seguir:

| MUNICIPIO DE TIJUCAS |
| PESQUISA DE PASSAGEIROS |
NOME DA LINHA HORARIO | HORARIO || NOME DA LINHA HORARIO | HORARIO
PRAGA 06:40 | 18:10 JOAIA 07:06 | 18:30
PARTIDA / TRECHO / CHEGADA PARTIDA / TRECHO / CHEGADA PASS | PASS
TERMINAL (PARTIDA) E> - 9 || TERMINAL (PARTIDA) E> - 7
TERMINAL E> - - TERMINAL E> 4
1 PRACA DO EXPEDICIONARIO <D . . 1 AV. HERCILIO LUZ (SAUDE) <D P) 1
PRACA DO EXPEDICIONARIO E> - - AV. HERCILIO LUZ (SAUDE) E> - 3
2 VIADUTO BR-101 <D . . 2 RUA GERALDO REBELO <D B 1
VIADUTO BR-101 E> RUA GERALDO REBELO E> 1
3 RUA LILA BASTOS <D 3 RUA NOVA TRENTO <D 2 4
RUA LILA BASTOS E> 1 - RUA NOVA TRENTO E> 8
4 RUA SAO SEBASTIAQ <D - 6 4 RUA ANTONIO CASAS (PRAGA) <D - 5
RUA SAO SEBASTIAO E> 2 RUA ANTONIO CASAS (PRAGA) E> - -
S CEMITERIO <D . 1 5 RUA NOVA TRENTO <D . 3
CEMITERIO E> 1 RUA NOVA TRENTO E> 1 3
6 RUA EUCLIDES PEIXOTO (RETORNO) <D . 2 6 RUA DEONISIO JOSE VENZON <D 1 3
RUA EUCLIDES PEIXOTO (RETORNO) E> 1 RUA DEONISIO JOSE VENZON E> - -
7 RUA VALERIO GOMES (SINALEIRO) <D 7 RUA OLAVIO BERLINCK <D . .
RUA VALERIO GOMES (SINALEIRO) E> 1 1 RUA OLAVIO BERLINCK E> - -
8 RUA LILA BASTOS <D 8 RUA 13 DE MAIO <D . .
RUA LILA BASTOS E> RUA 13 DE MAIO E> 1 -
9 VIADUTO BR-101 <D 9 AV. HERCILIO LUZ (PRAGA) <D 4 .
VIADUTO BR-101 E> - - AV. HERCILIO LUZ (PRAGA) E> - -
10 | rerminaL <D . . 10 | rerminaL <D 1 .
[ TERMINAL (CHEGADA) | <D | 1] - || TERMINAL (CHEGADA) | <D | 6] 1]
NOTAS: PASSAGEIROS EMBARCADOS NOS PERIODOS 18 28
NOS PERIODOS DA MANHA E A TARDE/NOITE
FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa Dez/2015)
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Esta linha pode ser caracterizada como “circular diametral”, pois seu itinerario
percorre 0 binario viario mais importante da &rea urbana passando pelos bairros
Praca, Centro, XV de Novembro e Joaia, permitindo aos passageiros o deslocamento
regido leste a oeste, com mais de 5,0 km, onde se concentra em torno de 62,0% da
populacéo urbana do municipio e sem interrup¢éo da viagem no terminal rodoviario.

Pesquisa de Embarque em Linhas Intermunicipais

Pesquisa realizada em linhas intermunicipais regulamentadas pelo DETER que de
maneira precaria atendendo a popula¢éo ao longo das estradas que adentram a area
urbana do municipio.

Foram realizadas duas pesquisas desta mobilidade conforme demonstram os
quadros a seguir:

Rodovia Estadual SC-410 (Nova Descoberta)

Regido atendida por duas empresas rodoviaria de transporte de passageiros a
Reunidas e Santa Teresinha, no caso foi pesquisada por ter horarios mais favoraveis
a populacéo lindeira a Rodovia no seu deslocamento ao centro de Tijucas, conforme
demonstra o quadro a seguir:

| MUNICIPIO DE TIJUCAS |

| PESQUISA DE PASSAGEIROS |  BAIRRO NOVA DESCOBERTA |
NOME DA LINHA NOME DA EMPRESA

BRUSQUE / TIJUCAS SANTA TERESINHA
| TRECHO / SENTIDO > CENTRO / HORARIO [ 06:30 | 07:30 [ 09:00 |

RODOVIA SC-410 / DIVISA CAHOEIRINHA - -
DIVISA CAHOEIRINHA / CERANICA SAO PAULO - - 1
CERAMICA SAO PAULO / IGRJA STO.ANTONIO 1 3 4
IGREJA STO.ANTONIO / MERCADO GABRIEL 5
MERCADO GABRIEL / METARLUGICA REIS - 5
METARLUGICA REIS / MARIO DADAM 1 1
MARIO DADAM / SANTA HELENA -

SANTA HELENA / ESCOLA OLIVIA 1 3
ESCOLA OLIVIA / ESTRADA DE ITINGA - 1 1
ESTRADA DE ITINGA / RADICAL 1 1
RADICAL / CERAMICA SOUZA - 1
CERAMICA SOUZA / PONTE -

AV. SENADOR GALLOTTI / TERMINAL

[ TOTAL 9| 17 | 8|
NOTAS: Tarifa de RS 3,50

~
'

EMBARQUES

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa Dez/2015)
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Como pode-se verificar o horario das 07:30 horas é 0 que mais atende as
necessidades daquela populacéo.

Rua Euclides Peixoto (Santa Luzia)

Regido atendida por duas empresas rodoviaria de transporte de passageiros a
Praiana e Navegantes, no caso foi pesquisada por ter horarios mais favoraveis a
populacéo lindeira no seu deslocamento ao centro de Tijucas, conforme demonstra o
quadro a seguir:

| MUNICIPIO DE TIJUCAS |
| FICHA DE PESQUISA DE PASSAGEIROS EMBARQUES NO TRECHO |
NOME DO BAIRRO DIA DA PESQUISA
SANTA LUIZA 07.12.15 | 14.03.16 | 16.03.16
TRECHO / SENTIDO > CENTRO / HORARIO HORA> 06:30 08:10 09:30
PONTO NA PONTE DA DIVISA 3 3 4
« | DIVISA/RUA PRIMOR - 1
;2: RUA PRIMOR / RUA ALDEIA 3 2 1
é ESQUINA POSTO DE SAUDE 1 3 2
* [ ESQUINA / TERMINAL
TOTAL 7 8 8

Os horérios de passagem pelo bairro ndo apresenta atratividade a populacao.

Pesquisa Domiciliar de Mobilidade Urbana

A Mobilidade é a maneira como as pessoas se movimentam para fazerem seus
deslocamentos de um lado para outro, para circularem, independentemente do tipo
de modal que utilizam, que pode ser a pé, de bicicleta, de énibus, automadvel, etc.

A Lei Federal da Mobilidade Urbana resultou num "conjunto de politicas de transporte
e circulacdo que visam proporcionar 0 acesso amplo e democratico ao espaco
urbano, através da priorizagdo dos modos de transporte coletivo e ndo motorizados
de maneira efetiva, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel’

Pesquisa foi aplicada em aproximadamente de 682 domicilios que correspondem a
5,1% do municipio de Tijucas.

A pesquisa foi aplicada por 18 pesquisadores com conhecimento da regido, pois sdo
pessoas que j4 atuam nos bairros da area urbana e nas comunidades rurais do
municipio, sendo conhecidas, fato que facilitou a interlocu¢@o junto aos moradores
de todos os bairros e comunidades rurais do municipio, conforme demonstra a
distribuicdo de pesquisados e quantidades de pesquisas aplicadas.
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| MUNICIPIO DE TIJUCAS

| PROGRAMAGAO DA PESQUISA POR DOMICILIOS

LOCALIDADES EDIFICACOES | AMOSTRA PESQUISAS
(BAIRROS/ZONA RURAL) | RESIDENCIAL[ 5% PREVISTAS | % |[REALIZADAS| % 083,
CENTRO 2.878 144 99| 34 105 [ 3,6
PRACA 2.357 118 132 | 5,6 140 | 5,9
UNIVERSITARIO 2.056 103 80| 3,9 81| 3,9
AREIAS 1.432 72 80| 5,6 80| 5,6
XV DE NOVEMBRO 1.154 58 60 | 5,2 57| 4,9
JOAIA 1.028 51 60| 5,8 61| 5,9
NOVA DESCOBERTA 795 40 51| 64 52| 6,5
TIMBE (1) 546 27 40| 7,3 40| 7,3
OLIVEIRA (2) 340 17 20| 5,9 20| 5,9
SANTA LUZIA 204 10 15| 7,4 15| 7,4
MORRETES 188 9 10| 5,3 10| 5,3
SUL DO RIO 169 8 12| 71 11| 6,5
ITINGA (3) 143 7 10| 7,0 10| 7,0

| TOTAL 13.290 665 669 [ 5,03 | 682 51| |

OBS.: PESQUISA REALIZADA NOS DIAS 05, 07 E 08.12.2015

(1) COMUNIDADE DE TIMBE E PERNANBUCO

(2) COMUNIDADES DE OLIVEIRA, TERRA NOVA E CAMPO NOVO

(3) COMUNIDADES DE ITINGA E PORTO DE ITINGA
FONTE: PMT/SMS/PCFAD/TRANSYSTEM (Pesquisas - Dez/2015)

O resumo dos resultados pesquisados esta apresentado a seguir:
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| MUNICIPIO DE TIJUCAS

PESQUISA DOMICILIAR DE MOBILIDADE URBANA

DESCRIGAO DO MOTIVO

TOTAL || PERC (%)

QUANTIDADE DE PESSOAS 2.318
MORANDO NO DOMICILIO 2.318 100,0
TRABALHANDO 1.131 48,8
ESTUDANDO 563 24,3
SEM ATIVIDADE 691 29,8
MEIO DE DESLOCAMENTO UTILIZADO 2.223

ONIBUS (TRANSPORTE COLETIVO) 202 9,1
ONIBUS (TRANSPORTE ESCOLAR) 205 9,2
TRANSPORTE DA EMPRESA 26 1,2
AUTOMOVEL 595 26,8
TAXI 4 0,2
VAN 18 0,8
MOTOCICLETA 207 9,3
BICICLETA 472 21,2
A PE 469 21,1
OUTROS MEIOS 25 1,1
MOTIVO DE VIAGEM / DESLOCAMENT O 2.337

TRABALHO 1.130 48,4
ESTUDO 563 24,1
SAUDE 309 13,2
COMPRAS 231 9,9
VISITAS / LAZER 78 33
OUTROS 26 1,1
FREQUENCIA DE DESLOCAMENTO 2.191

DIARIA 1.691 77,2
SEMANAL 282 12,9
MENSAL 218 9,9
TRANSPORTE PARA O TRABALHO (1) 15

TRANSPORTE FORNECIDO SIM 30 26,1
PELO EMPREGADOR NAO 75 65,2
RECEBE VALE TRANSPORTE 10 8,7
TRANSPORTE ESCOLAR DO ENSINO (2) 180 32,0
TRANSPORTE ESCOLAR GRATUITO (3) 180 87,8
POR QUE NAO UTILIZA O TRANSPORTE 1.164

INEXISTENCIA DE TRANSPORTE 531 45,6
TRAJETO NAO ATENDE 272 234
POUCOS HORARIOS 121 10,4
TARIFA CARA 37 3,2
NAO INTERESSA TRANSPORTE 203 17,4

| PESQUISAS REALIZADAS I 682 ||

| PARTICIPAGAO PERCENTUAL (%)

NOTAS: (1) RESPOSTAS EXPONTANEAS;

(2) PERCENTUAL SOBRE O TOTAL DE PESSOAS ESTUDANDO
(3) PERCENTUAL SOBRE MEIO DE TRANSPORTE UTILIZADO

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - Dez/2015)

Andlise e Avaliagcao da Pesquisa Domiciliar

TRANSYSTEM

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS PLANO DE MOBILIDADE URBANA

A Pesquisa Domiciliar foi aplicada entre os dias 05 e 09.12.2015 com a utilizagéo de
20 pesquisadores locais com conhecimento de todos os bairros e a zona rural do
municipio, cujo resultado, apés serem tabulados e ajustados, apresentou o seguinte
posicionamento quanto ao tamanho da amostra junto a populacao urbana e rural do
municipio:

Domicilios Pesquisados:
Universo da Amostra:
Pessoas Correspondentes:
Populagdo Municipal
Percentual da amostra:

682 Pesquisas Aplicadas
5,1% Domicilios Residéncias
2.382 Habitantes;
35.402 Habitantes (IBGE/2015);
6,7% sobre a Populacdo Total do Municipio;

O conteldo da pesquisa domiciliar questionado junto a populacéo foi o seguinte:

A pesquisa demonstrou que o perfil domiciliar corresponde a 3,4 pessoas por

domicilio.

| DESCRICAO DO MOTNVO || TOTAL || PERC (%) |

QUANTIDADE DE PESSOAS 2.318

MORANDO NO DOMICILIO 2.318 100,0
TRABALHANDO 1.131 48,8
ESTUDANDO 563 24,3
SEM ATIVIDADE 691 29,8
MEIO DE DESLOCAMENTO UTILIZADO 2.223 %
ONIBUS (TRANSPORTE COLETIVO) 202 9,1
ONIBUS (TRANSPORTE ESCOLAR) 205 9,2
TRANSPORTE DA EMPRESA 2% 1,2
AUTOMOVEL 595 26,8
TAXI 4 0.2
VAN 18 08
MOTOCICLETA 207 9,3
BICICLETA 472 21,2
A PE 469 21,1
OUTROS MEIOS 25 1,1

O deslocamento por automével é o mais representativo com 26,8% seguindo de
utilizagdo de bicicleta e a pé.

O deslocamento de Bicicleta com 21,2%, muitos usuarios perde por pouco pelo uso
de automovel.

Quanto o deslocamento por Onibus com 9,1%, dos pesquisados dizendo que utilizam
Onibus e também 9,2% utilizam o transporte escolar sdo valores a ser considerados
para a determinacdo da demanda potencial e dimensionamento do transporte
coletivo.
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MOTIVO DE VIAGEM / DESLOCAMENT O 2.337 %

TRABALHO 1.130 48,4
ESTUDO 563 24,1
SAUDE 309 13,2
COMPRAS 231 9,9
VISITAS / LAZER 78 3,3
OUTROS 26 1,1

s

O motivo de deslocamento para o trabalho de 48,4% é muito representativo bem
como 24,1% estudando, pois representam o0s deslocamentos diarios com muita
dependéncia de transporte coletivo.

FREQUENCIA DE DESLOCAMENTO 2.191 %

DIARIA 1.691 77,2
SEMANAL 282 12,9
MENSAL 218 9,9

Verifica-se que a frequéncia diaria de 77,2% é muito representativa.

POR QUE NAO UTILIZA O TRANSPORTE 1.164 %

INEXISTENCIA DE TRANSPORTE 531 45,6
TRAJETO NAO ATENDE 272 234
POUCOS HORARIOS 121 10,4
TARIFA CARA 37 3.2
NAO INTERESSA TRANSPORTE 203 17,4

Item muito importante para definicdo da demanda de usuarios ao transporte coletivo
municipal de passageiros, pois deverdo levado em consideracdo os itens dispostos
na pesquisa.

O item mais representativo com 45,6%, aponta para inexisténcia deste servico,
embora o ndo interesse por este servico de 17,4%.

A Pesquisa Domiciliar de Mobilidade Urbana demonstrou que a quantidade de
deslocamentos a pé e de bicicleta praticamente se igualam aos deslocamentos em
automdveis e é pouco maiores que os deslocamentos em 06nibus, somados o
transporte coletivo e o escolar, significando que a administracdo precisa, de fato,
investir nos modais de deslocamento ndo motorizados (a pé e bicicleta) e coletivos
motorizados (6nibus).

Quanto a Pesquisa de Origem / Destino (O/D), foram levados em consideracdo a
guantidade de pesquisas aplicadas nos bairros e zonas rurais, os deslocamentos de
pessoas “trabalhando e estudado”, com frequéncia “diaria”, que representaram nesta
amostra de 5,1% do total de domicilio residéncias no municipio.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

A distribuicdo espacial foi montada e apresentada em quadriculas de 1,0 x 1,0 km.

MUNICIiPIO DE TIJUCAS

QUADRO DE ORIGEM - PESQUISAS APLICADAS

2 3 4 5 6 7
DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA
A DIVISA AREIAS A
AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA STALUZIA STALUZIA
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 1,2
AREA RURAL STA.LUIZA
B AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA B
AREIAS PRACA MAR
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
AREA RURAL AREIAS
c AREIAS MAR c
UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO
0,0 0,0 0,0
AREA RURAL
D UNIVERSITARIO CENTRO MAR D
UNIVERSITARIO
0,0 0,0 11,9 0,0
CENTRO
SUL DORIO SUL DO RIO MAR E
ZONA RURAL
08 1,4 0,0 0,0
N.DESCOBERTA XV NOVEMBRO
JOAIA SUL DORIO SUL DO RIO MAR F
JOAIA ZONA RURAL
1,4 1,1 05 0,0 0,0 0,0 0,0
1 2 3 4 5 6 7 7
| ZONAS RURAIS DO MUNICIPIO: NORTE Ty suL I ocsTE |

[]

0,0 %

[ Jotsoe% [  |10>24% [ |25>49% [ 50>74% [ 75>090% [ 10.0>125%

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - Dez/2015

TRANSYSTEM
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MUNICiPIO DE TIJUCAS
QUADRO DE DESTINOS - PESQUISAS APLICADAS

|
|
3 4 5 6 7 I

-
N

DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA
A DIVISA AREIAS A
AREIAS AREIAS AREIAS STA.LUZIA STALUZIA STALUZIA
0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,2 0,6
AREA RURAL STA.LUIZA
B AREIAS AREIAS AREIAS AREIAS PRACA B
AREIAS PRACA MAR
0,0 0,0 0,0 4,5 3,2 0,1 0,0
AREA RURAL AREIAS AREIAS AREIAS PRACA
Cc AREIAS PRACA MAR C
UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO |UNIVERSITARIO CENTRO CENTRO
0,0 0,0 4,7 0,1 2,2 2,3 0,0

AREA RURAL
D UNIVERSITARIO CENTRO PRACA MAR D
UNIVERSITARIO
0,0 0,0 41,8 0,8 0,0
N.DESCOBERTA CENTRO
E JOAIA SUL DORIO SUL DORIO MAR E
JOAIA ZONA RURAL
24 0,5 0,4 0,5 0,0 0,0
N.DESCOBERTA XV NOVEMBRO
F JOAIA SUL DORIO SUL DORIO MAR F
JOAIA ZONA RURAL
0,0 13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
o 1 2 3 4 5 6 7 =

[ ] oo [ Jowvtew [ ] 20a9% [ | sen4% [0 7.599% [ 10.0>30.9 % [ 40.0>499%

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - Dez/2015
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA

MUNICIPIO DE TIJUCAS

MUNICIPIO DE TIJUCAS

[ QUADRO DE DESTINOS - PESQUISAS APLICADAS CENTRO 1 [ QUADRO DE DESTINOS - PESQUISAS APLICADAS PRACA ]
= 1 2 3 4 5 6 7 = B 1 2 3 4 5 6 7 =
DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA
A DIVISA AREIAS A DIVISA AREIAS
AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA STALUZIA STALUZIA AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA STALUZIA STALUZIA
00 00 00 00 00 00 0,1% 00 00 00 00 0,0 00 00
AREA RURAL STALUIZA AREARURAL STALUIZA
B AREIAS AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA B B AREIAS AREIAS AREIAS AREIAS PRACA B
AREIAS PRAGA MAR AREIAS PRAGA MAR
00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 42% 00 00
AREARURAL AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA AREARURAL AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA
c| AREAS PRAGA MAR ® c| AREAS PRAGA MAR c
UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | CENTRO CENTRO UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | CENTRO CENTRO
00 00 00 00 15% 00 00 00 X 00 00 0.0 00 00
AREA RURAL PRAGA AREA RURAL
D UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO PRAGA MAR D D UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO PRACA MAR )
UNIVERSITARIO CENTRO UNIVERSITARIO
00 00 01% 20% 00 00 00 00 00 00 00
N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO | CENTRO N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO | CENTRO
E JOAIA SULDORIO | SULDORIO MAR E E JOAIA SULDORIO | SULDORIO MAR E
JOAIA CENTRO | ZONARURAL JOAIA CENTRO | ZONARURAL
00 00 15% 10% 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
N.DESCOBERTA XV NOVEMBRO N.DESCOBERTA XV NOVEMBRO
F JOAIA ZONARURAL | SULDORIO | SULDORIO MAR F F JOAIA ZONARURAL | SULDORIO | SULDORIO MAR F
JOAIA ZONARURAL JOAIA ZONARURAL
00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0 00 00 00 00
[ 1 2 I 3 4 5 6 7 (| 1 2 3 4 5 6 7 ||

PARTICIPAGAO (%) [ ] 00%

[ ontew ] 20°49% [ 50°99%

[ 100200 [ 250> 4.

9%

PARTICIPAGAO (%) [ ] 00% [ omtew [[]20-49% [ se0% [I] 100o24.0% [ 250> 40.9%

MUNICIPIO DE TIJUCAS

MUNICIPIO DE TIJUCAS

L N

[ QUADRO DE DESTINOS - PESQUISAS APLICADAS OAIA [ QUADRO DE DESTINOS - PESQUISAS APLICADAS AREIRAS |
= 1 2 3 4 5 6 7 = 1 2 3 4 5 6 7 =
DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA
A DIVISA AREIAS A A DIVISA AREIAS A
AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA STALUZIA STALUZIA AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA | STALUZIA STALUZIA
00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 12 00
AREARURAL STALUIZA AREARURAL
B AREIAS AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA B B AREIAS AREIAS AREIAS PRACA B
AREIAS PRAGA MAR AREIAS MAR
00 00 00 14% 00 00 00 00 00 00 44% 06% 00
AREARURAL AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA AREARURAL AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA
c| ARES PRAGA MAR @ c| ArES PRAGA MAR G
UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | CENTRO CENTRO UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | CENTRO CENTRO
00 00 00 129% 00 00 00 0,0 00 0,0 00 00 00 00
AREARURAL PRAGA AREARURAL PRAGA
D UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO PRAGA MAR D D UNIVERSITARIO PRACA MAR D
UNIVERSITARIO CENTRO UNIVERSITARIO CENTRO
0,0 00 00 00 00 00 0,0 00 00 00 00
N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO | CENTRO N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO | CENTRO
SULDORIO | SULDORIO MAR E E JOAIA SULDORIO | SULDORIO MAR E
JOAIA CENTRO | ZONARURAL JOAIA CENTRO | ZONARURAL
35,7 % 00 43% 00 00 00 0,0 00 0,1% 0,1% 0,0 00 0,0
N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO
ZONARURAL | SULDORIO | SULDORIO MAR F F JOAIA ZONARURAL | SULDORIO | SULDORIO MAR F
JOAIA ZONARURAL JOAIA ZONARURAL
00 00 00 00 00 00 00 19% 00 00 00 00 00
1 3 4 5 6 7 = 1 2 3 4 5 6 7 ||

2
00w

PARTICIPAGAO (%)

[ ottew ] 20-49% [ 5.0°99%

[ 10,0240 [ 25.0> 4.

9%

PARTICIPAGAO (%) [ ] 00%

[ otten [] 20>49% [ 500.9% [ 10.0249% [ 250 >49.9'/.,_|

MUNICIPIO DE TIJUCAS

MUNICIPIO DE TIJUCAS

WL

— QUADRO DE DESTINOS - PESQUISAS APLICADAS — QUADRO DE DESTINOS - PESQUISAS APLICADAS XVDENOVEMBRO |
[ 1 2 3 4 5 6 7 [ 1 2 3 4 5 6 7 ]
DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA DIVISA
A DIVISA AREIAS A A DIVISA AREIAS A
AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA STALUZIA STALUZIA AREIAS AREIAS AREIAS STALUZIA | STALUZIA STALUZIA
00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
AREARURAL STALUIZA AREARURAL STALUIZA
B AREIAS AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA B B AREIAS AREIAS AREIAS AREIAS PRACA B
AREIAS PRAGA MAR AREIAS PRAGA MAR
00 00 0,0 00 53% 00 00 0,0 00 00 00 0,0 00 00
AREARURAL AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA AREARURAL AREIAS AREIAS AREIAS PRAGA
c| AREMS PRAGA MAR c c| AREns PRACA MAR c
UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO [INNGSIIGT]  CENTRO CENTRO UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO | CENTRO CENTRO
00 66,3% 00 00 00 00 00 0,0 00 00 00
AREARURAL PRAGA AREARURAL PRAGA
D UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO PRAGA MAR D D UNIVERSITARIO | UNIVERSITARIO PRAGA MAR D
UNIVERSITARIO CENTRO UNIVERSITARIO CENTRO
00 00 00 21% 00 00 0,0 00 0,0 00 00 0,0
N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO |  CENTRO N.DESCOBERTA XVNOVEMBRO [IREENLNY
E JOAIA SULDORIO | SULDORIO MAR E E JOAIA SULDORIO | SULDORIO MAR E
JOAIA CENTRO | ZONARURAL JOAIA [S0NGEN ZONA RURAL
00 00 00 00 00 00 00 00 00 398 00 00 00 00
N.DESCOBERTA XV NOVEMBRO N.DESCOBERTA XV NOVEMBRO
F JOAIA ZONARURAL | SULDORIO | SULDORIO MAR F F JOAIA ZONARURAL | SULDORIO | SULDORIO MAR F
JOAIA ZONARURAL JOAIA ZONARURAL
00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
= 1 2 [ 3 4 5 6 7 B B 1 2 3 4 5 6 7 ||

Wﬂcm\gﬂo &) []00% [ omtew []20049% [ s009% [ 1005249 [ 25,o>49.m Wﬂcm\gﬂo &) [ J00% [ owtew []20-49% [ s0-09% [T t0.0o2¢9% [N 250 >49,_|

FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - Dez/2015

T

RANSYSTEM

73



PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

MUNICIPIO DE TIJUCAS

PESQUISA DOMICILIAR DE MOBILIDADE URBANA

DESCRIGAO DO MOTVO TOTAL _|[ PERC (%) |[CENTRO|[ PRACA |[UNIVERSIT|[ AREIAS |[XVNOVEM][ JOAIA |[N.DESCOB|[ TMBE |[ OLVEIRA |[ STA.LUZA |[ SULRIO | MORRETES|[ ITINGA
QUANTIDADE DE PESSOAS 2.318
MORANDO NO DOMICILIO 2.318 1000 360 502 257 303 162 198 182 138 64 55 3% 31 30
TRABALHANDO 1.131 488 186 207 145 154 67 108 %3 75 35 % 12 12 11
ESTUDANDO 563 24,3 101 129 69 78 27 38 34 3% 13 14 11 9 4
SEM ATIVIDADE 691 29,8 88 173 49 82 63 58 62 4 17 19 15 11 15
MEIO DE DESLOCAMENTO UTILIZADO 2.223
ONIBUS (TRANSPORTE COLETIVO) 202 9,1 9 78 1 - 1 7 15 62 18 4 - 1 6
ONIBUS (TRANSPORTE ESCOLAR) 205 92 1 29 11 47 1 6 2 36 8 10 9 6 5
TRANSPORTE DA EMPRESA % 12 5 7 3 4 - - - - 7 - - - -
AUTOMOVEL 505 26,8 %2 191 63 61 32 54 51 3 13 3 12 10 5
TAXI 4 02 3 - - - 1 - - - - - - -
VAN 18 08 5 2 3 4 - . 4 - - - . . -
MOTOCICLETA 207 93 21 32 28 2% 15 2% 29 1 14 10 4 2 1
BICICLETA 472 212 70 150 56 66 50 27 36 1 1 8 2 3 2
APE 469 21,1 105 121 64 4 50 32 37 5 - 5 4 6 -
OUTROS MEIOS % 1.1 2 7 3 4 - 2 5 - - 1 1 -
MOTIVO DE VIAGEM / DESLOCAMENTO 2.337
TRABALHO 1.130 484 185 207 145 154 67 108 93 75 35 % 12 12 1
ESTUDO 563 24,1 101 129 69 78 21 38 34 3% 13 14 11 9 4
SAUDE 309 132 35 131 4 7 34 14 4 15 13 2 1 5 8
COMPRAS 231 9,9 4 84 4 3 2% 24 15 9 16 3 5 10 -
VISITAS / LAZER 78 33 21 41 - 2 6 - 2 - 1 - - 5 -
OUTROS % 1.1 4 18 - . - . 3 - . - . 1
FREQUENCIA DE DESLOCAMENTO 2191
DIARIA 1691 77,2 287 341 214 232 % 144 127 110 4 40 20 21 15
SEMANAL 282 129 3 109 4 4 28 15 36 21 16 3 5 5 3
MENSAL 218 9,9 39 68 4 9 35 8 2% 5 15 - 1 5 5
TRANSPORTE PARA O TRABALHO (1) 15
TRANSPORTE FORNECIDO SIM 30 26,1 6 15 4 4 - . - - - - 1 - .
PELO EMPREGADOR NAO 75 65,2 2 63 - - 3 - - - - - 2 5 -
RECEBE VALE TRANSPORTE 10 87 3 1 - - - 6 - - - - - -
TRANSPORTE ESCOLAR DO ENSINO (2) 180 32,0
TRANSPORTE ESCOLAR GRATUITO (3) 180 87,8 10 2 7 4 - . 2% 36 8 10 9 6 5
POR QUE NAO UTILIZA O TRANSPORTE 1.164
INEXISTENCIA DE TRANSPORTE 531 456 107 42 61 109 - . 91 [ - % 12 2 4
TRAJETO NAO ATENDE 272 234 27 49 72 48 62 - - - 2 - - 12 -
POUCOS HORARIOS 121 104 19 4 8 - 31 - - 9 - - 8
TARIFA CARA 37 32 13 2 - . - 2 - . . - . .
NAO INTERESSA TRANSPORTE 203 174 3 118 9 - - 39 - - 4 - - -
PESQUISAS REALIZADAS 682 105 140 81 80 57 61 4 20 15 1 10 10
PARTICIPAGAO PERCENTUAL (%) 154 20,5 11,9 1,7 84 89 7,6 59 2,9 22 16 15 15
NOTAS: (1) RESPOSTAS EXPONTANEAS;

(2) PERCENTUAL SOBRE O TOTAL DE PESSOAS ESTUDANDO
(3) PERCENTUAL SOBRE MEIO DE TRANSPORTE UTILIZADO
FONTE: TRANSYSTEM (Pesquisa - Dez/2015)
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