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Introducao a pesquisa

A Pesquisa Origem e Destino Luis Alves 2015, acéo integrante do Plano
de Mobilidade de Luis Alves, promovido pela Associacdo dos Municipios da
Foz do Rio Itajai — AMFRI e pela Prefeitura de Luis Alves, tem como premissa
o levantamento do volume e das caracteristicas atuais dos deslocamentos
realizados pela populacdo em suas atividades diarias, na aglomeracdo urbana
do municipio. Esse levantamento procura estabelecer relacdes quantitativas
entre as viagens realizadas e diversas outras variaveis, como as caracteristicas
socioeconbmicas, aspectos fisicos e urbanos da ocupacdo, de forma a
estabelecer projecfes futuras para os desejos de deslocamentos da populacao

e alteracdes no sistema de mobilidade urbana da regido.

A elaboracdo da Pesquisa Origem e Destino permite a construcédo de
uma base de informacdes, que da aos técnicos da municipalidade a
capacidade de avaliar, diagnosticar, prognosticar e propor os meios e modos
que permitirdo aos cidadaos exercer ndao apenas seu direito fundamental de ir e
vir, mas a garantia do acesso a todos 0s servicos e equipamentos que

compdem a vida na cidade, em bases sustentaveis.

Os resultados aqui apresentados consistem no extrato final, ou seja, séo
levantamentos conclusivos. Estes serdo apresentados em tabelas, graficos e

mapas, cruzamentos de dados e suas respectivas analises.
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Notas metodologicas

Os pesquisadores realizaram 748 (setecentos e quarenta e oito)
entrevistas, com margem de erro maxima de trés pontos percentuais para mais
ou para menos e nivel de confianca de 95% (noventa e cinco por cento), nas

datas abaixo relacionadas.

JANEIRO 2015
DOM SEG TER QUA QUI SEX SAB
1 2 3
4 5 6 7 8 9 10
11 12 13 14 15 16 17
18 19 20 21 22 23 24

- Dias pesquisados

FEVEREIRO 2015
DOM SEG TER QUA QUI SEX SAB
8 9 10 11 12 13 14
15 16 17 18 19 20 21
22 23 24 25 26 27 28

- Dias pesquisados
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As entrevistas aconteceram através de contato pessoal, onde o0s
entrevistados foram abordados em suas residéncias, estabelecidas através de
pulo sistematico pela coordenacdo da pesquisa, considerando todos os bairros
e localidades da cidade de Luis Alves, conforme relacdo fornecida pela
Prefeitura Municipal. Para a selecdo da amostra foi utilizado o método

proporcional ao numero da populacéo de cada area de pesquisa.

Figura 1 - Identificagdo do entrevistador
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Fonte: Prefeitura Municipal, 2015.

Figura 2 - Abordagem do entrevistador

Fonte: Prefeitura Municipal, 2015.
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Os dados foram digitados, tabulados e analisados concomitantemente a
coleta dos dados em campo. As entrevistas foram realizadas por uma equipe
de entrevistadores com experiéncia e treinamento especifico em pesquisas de
opinido, devidamente uniformizada e credenciada, garantindo ao entrevistado

anonimato no uso destas informagdes coletadas.

Figura 3 - Treinamento dos pesquisadores

Fonte: AMFRI, 2014.
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Detalhamento da pesquisa

Caracteristicas socioecondmicas dos domicilios pesquisados

A distribuicdo da amostra em Luis Alves, para atender a realidade da
dindmica demogréfica da cidade, ocorreu mediante a proporcionalidade da
populacao, por localidade, seguindo dados atualizados da Secretaria Municipal
de Saude (dezembro/2014), a qual mantém cadastros familiares de programas
sociais, como o Programa Saude da Familia. Desta maneira, a localidade de
Vila do Salto foi a que mais recebeu os pesquisadores, conforme tabela e

grafico a seguir.

Tabela 1 - Domicilios pesquisados por localidade

Localidade Quantidade %
Bracgo Elza 139 18,58
Brago Serafim 67 8,96
Ribeirao Maximo 96 12,83
Rio Canoas 88 11,76
Rio do Peixe 78 10,43
Vila do Salto 218 29,14
Alto Maximo 5 0,67
Baixo Maximo 6 0,80
Centro 43 5,75
Ribeirao do Padre 8 1,07
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 1 - Domicilios pesquisados por localidade
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A pesquisa levantou dados relativos a realidade socioeconémica de
cada domicilio pesquisado, antes de abordar o entrevistado sobre as
caracteristicas de seus deslocamentos, principal objetivo de uma pesquisa
Origem e Destino. Isto se deve a necessidade de informac¢Bes sociais para
caracterizacdo do ambiente social em que a pesquisa esta inserida, dando
subsidios para a gestdo publica municipal mensurar outras politicas publicas

relacionadas com a de mobilidade urbana.

Como primeiro item deste aporte de informacdes, o levantamento mostra
que, dos 748 domicilios pesquisados, a maioria é proprio, com cerca de
76,47% do total, seguido por alugado (cerca de 22,33%) e cedido (cerca de
1,07%).
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Tabela 2 - Situagdo de moradia

Situa¢ao de Moradia Quantidade %
Alugada 167 22,33
Cedida 8 1,07
N3o Respondeu 1 0,13
Prépria 572 76,47
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 2 - Situagdo de moradia
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N3do Respondeu

I Propria

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A maioria destes domicilios em que ocorreu a pesquisa € composta por
casa de alvenaria e casa de madeira. Relata-se, também, o baixo numero de
apartamentos devido a dificuldade que o pesquisador tem em fazer a
abordagem, a qual depende dos sindicos, porteiros, etc., e a vontade do

morador em deixar o pesquisador entrar.
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Tabela 3 - Perfil de moradia

Tipo Quantidade %
Apartamento 13 1,74
Casa de alvenaria 477 63,77
Casa de madeira 210 28,07
Casa mista 48 6,42
TOTAL GERAL 748 100,00

28,07%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Gréfico 3 - Perfil de moradia

1,74%

6,42%

63,77%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

W Apartamento
Casa de alvenaria
Casa de madeira

Casa mista

O consumo de energia elétrica mostra que a maioria dos domicilios

gasta cerca de 101 a 200 reais por més (42,38% dos domicilios pesquisados).

Tabela 4 - Gastos com Energia Elétrica

EmR$ Quantidade %
Até RS 50,00 46 6,15
De R$ 51,00 até RS 100,00 283 37,83
De R$ 101,00 até RS 200,00 317 42,38
Mais de RS 200,00 102 13,64
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 4 - Gastos com Energia Elétrica
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A pesquisa também levantou a quantidade de itens necessarios para 0s
deslocamentos das pessoas, como bicicletas e alguns tipos de veiculos
automotivos. Em relagéo as bicicletas, 46,12% do total de domicilios possuem
pelo menos uma bicicleta, mostrando o alto potencial de desenvolvimento
deste modal nos deslocamentos dos moradores de Luis Alves. Seguindo nesta

linha, a média é 0,64 bicicleta por residéncia.

Tabela 5 - Quantidade de Bicicletas por domicilio

Unidades por domicilio Quantidade %

0 403 53,88
1 251 33,56
2 61 8,16
3 26 3,48
4 6 0,80
7 1 0,13
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 5 - Quantidade de Bicicletas por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Em relacdo aos automolveis, a situacdo se inverte em relacdo as
bicicletas. 72,99% dos domicilios pesquisados possuem ao menos um
automoével, enquanto que a média deste tipo de veiculo por residéncia é de
0,86. Desta maneira, os domicilios da cidade possuem mais automoveis do que
bicicletas, refletindo diretamente nos deslocamentos, conforme serd mostrado

adiante.
Tabela 6 - Quantidade de Automdveis por domicilio
Unidades por domicilio Quantidade %

0 202 27,01
1 472 63,10
2 55 7,35
3 12 1,60
4 7 0,94

TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 6 - Quantidade de Automdveis por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A pesquisa também abordou o ano de fabricacdo destes automoéveis

existentes nos domicilios. A maioria destes tem, no maximo, 7 anos de uso.

Tabela 7 - Ano de fabricagdo dos automdveis por domicilio

N3o sabe/N3o respondeu/N3o tem 368 49,20
De 1979 até 1990 5 0,67
De 1991 a 1995 8 1,07
De 1996 a 2001 56 7,49
De 2002 a 2007 78 10,43
De 2008 a 2013 184 24,60
2014 e 2015 49 6,55
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 7 - Ano de fabricagdo dos automéveis por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

O mesmo levantamento ocorreu com as caminhonetes, caminhdes e
utilitarios, os quais nao fazem parte, em grande escala, dos domicilios. Este
fator se deve ao fato de serem veiculos majoritariamente presentes em
empresas, principalmente na regido da AMFRI, importante polo logistico do

estado de Santa Catarina.

Tabela 8 - Quantidade de Caminhonete por domicilio

Unidades por domicilio Quantidade %
0 722 96,52
1 26 3,48
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 8 - Quantidade de Caminhonete por domicilio

3,48%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

As motocicletas e motonetas possuem uma participacdo menor em
relacdo aos automoveis e maior em relacdo as bicicletas. Apenas 35,29%

destes possuem ao menos um veiculo do tipo. A média é de 0,38 por

residéncia.
Tabela 9 - Quantidade de Moto por domicilio
Unidades por domicilio Quantidade %
0 484 64,71
1 245 32,75
2 18 2,41
3 1 0,13
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 9 - Quantidade de Moto por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

As motocicletas e motonetas, na mesma situacdo que a dos automoveis,

apresenta uma frota, em maioria, com até 7 anos de uso.

Tabela 10 - Ano de fabricagdo das motocicletas, por domicilio

N3o sabe/N3o respondeu/Nio tem 480 64,17
De 1979 até 1990 5 0,67
De 1991 a 1995 9 1,20
De 1996 a 2001 18 2,41
De 2002 a 2007 80 10,70
De 2008 a 2013 126 16,84
2014 e 2015 30 4,01
TOTAL GERAL 748 100,00
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 10 - Ano de fabricagdo das motocicletas, por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Tabela 11 - Quantidade de Utilitario por domicilio
Unidades por domicilio Quantidade %
0 746 99,73
1 1 0,13
2 1 0,13
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves

18



Grafico 11 - Quantidade de Utilitario por domicilio

0,13% 0,13%

m0
1
2
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Tabela 12 - Quantidade de caminhdo por domicilio
Unidades por domicilio Quantidade %
0 736 98,40
1 1,20
2 0,27
4 0,13
TOTAL GERAL 748 100,00
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 12 - Quantidade de caminhdo por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 13 — Veiculos por bairro e por tipo

Bairro Automovel % Bicicleta % Motocicleta % Caminhao % Caminhonete % Utilitario % Total %
Brago Elza 129 41,35 108 34,62 62 19,87 4 1,28 2,56 1 0,32 312 100,00
Brago Serafim 49 46,67 34 32,38 18 17,14 1 0,95 3 2,86 - 105 100,00
Ribeirdo Maximo 78 49,06 36 22,64 42 26,42 1 0,63 2 1,26 - 159 100,00
Rio Canoas 82 49,10 41 24,55 35 20,96 5 2,99 4 2,40 - 167 100,00
Rio do Peixe 59 47,58 40 32,26 21 16,94 1 0,81 3 2,42 - 124 100,00
Vila do Salto 187 41,46 175 38,80 79 17,52 4 0,89 4 0,89 2 0,44 451 100,00
Alto Maximo 4 50,00 - 4 50,00 - - - 8 100,00
Baixo Maximo 4 44,44 1 11,11 4 44,44 - - - 9 100,00
Centro 44 41,51 42 39,62 17 16,04 1 0,94 2 1,89 - 106 100,00
Ribeirdo do Padre 10 58,82 5 29,41 2 11,76 - - - 17 100,00
Total 646 44,31 482 33,06 284 19,48 17 1,17 26 1,78 3 0,21 1458 100,00
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Grafico 13 - Veiculos por bairro e por tipo
Ribeirdo do Padre ‘
Centro 1 i
. .. \ B Automovel
Baixo Maximo |
Alto Maximo | M Bicicleta
Vila do Salto 79‘ Motocicleta
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Rio Canoas | 35 | & Caminhdo
Ribeirdo Maximo | 42 | ® Caminhonete
Braco Serafim
¢ | o m Utilitario
Braco Elza | \ 627
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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A pesquisa também verificou a quantidade de moradores existente em
cada domicilio da cidade de Luis Alves. Os dados mostram que, na média,
existem 3,14 moradores por domicilio. A maioria destes segue o quadro
nacional: a diminuicdo do nimero de moradores. Em Luis Alves, 35,43% dos

domicilios possuem até 2 moradores.

7

Por outro lado, é consideravel o nimero de domicilios onde moram 7

pessoas ou mais (2,01%), em notorio estado de coabitacao.

Tabela 14 - Quantidade de moradores por domicilio

Unidades por domicilio Quantidade %
1 89 11,90
2 176 23,53
3 198 26,47
q 170 22,73
5 83 11,10
6 17 2,27
7 1,07
8 3 0,40
9 0,27
11 2 0,27
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 14 - Quantidade de moradores por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves 22



Em 5 das 10 localidades pesquisadas, o nimero médio de moradores

por residéncia estd acima da média da cidade, com destague para Rio do

Peixe (com média de 3,82 moradores por residéncia) e Ribeirdo Maximo(3,4).

As localidades que possuem a menor média de moradores por residéncia sao
Vila do Salto (2,82) e Alto Maximo (2,6).

Tabela 15 - Média de moradores por domicilio

Bairros Média
Brago Elza 3,21
Brago Serafim 2,94
Ribeirdo Maximo 3,4
Rio Canoas 3,3
Rio do Peixe 3,82
Vila do Salto 2,82
Alto Maximo 2,6
Baixo Maximo 3,33
Centro 2,84
Ribeirdo do Padre 3,13
MEDIA GERAL 3,14
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Grafico 15 - Média de moradores por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Em relacdo ao levantamento das pessoas com deficiéncia entre 0s
moradores dos domicilios, em 3,88% dos casos ha algum morador com
deficiéncia fisica. Estas pessoas necessitam de condi¢cdes especiais para a
realizacdo de seus deslocamentos, como transporte coletivo adaptado, entre

outras.

Tabela 16 - Quantidade de deficientes fisicos por domicilio

Presenca de deficiente fisico no

domicilio Quantidade %
Nao 712 95,19
N3o respondeu 5 0,67
Nao sabe 2 0,27
Sim 29 3,88
TOTAL GERAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 16 - Quantidade de deficientes fisicos por domicilio
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

As localidades que possuem mais deficientes fisicos, em propor¢do a

quantidade de moradias, e que merecem maior cuidado com as politicas de
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acessibilidade sdo Ribeirdo do Padre (12,50% dos domicilios), Rio Canoas
(7,95%) e Rio do Peixe (5,13%).

Tabela 17 - Quantidade de deficientes fisicos por domicilio e por bairro

Bairros N3do % Sim % Nao % Nao % Total %
Respondeu sabe
Centro 42 97,67 1 2,33 - - 43 100
Vilado 00 9587 9 413 ; - 218 100
Salto
Ribeirdo 53 gc98 3 313 : - 9% 100
Maximo
Braco  cc 97,01 ; 2 2,9 - 67 100
Serafim 9
Riodo -1 9103 4 513 2 ) 1 L2 28 100
Peixe 6 8
Rio 80 9091 7 7,95 1 11 - 8 100
Canoas 4
Braco 134 9640 4 288 ; 1 %7 139 100
Elza 2
Ribeirdo 12,5
do Padre 7 87,50 1 0 - - 8 100
Alto 100,0
Maximo > 0 i i i > 100
Baixo 100,0
' - ; - 1
Maximo 6 0 6 00
0,6 0,2
TOTAL 712 9519 29 3,88 5 2 748 100
7 7
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Graéfico 17 - Quantidade de deficientes fisicos por domicilio e por bairro
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Caracteristica e opinido sobre o deslocamento do entrevistado

Nesta secdo, os dados mostrados serdo aqueles relativos as opiniées e
deslocamentos frequentes do entrevistado (chefe de familia ou responséavel
pelo domicilio). Nao estardo inclusos, por exemplo, o deslocamento de todos
os membros da familia e os eventuais cruzamentos que surgirem destes
indicadores. Estas proximas tabelas e graficos servem para a gestao publica
municipal ampliar os horizontes sobre as politicas de mobilidade urbana, pois
os entrevistados deram contribuicbes e opinaram sobre o atual cenario de Luis
Alves.

A primeira pergunta consiste na resposta espontanea dos entrevistados
sobre qual modo de locomocédo utiliza com maior frequéncia para os
deslocamentos diarios. As respostas, de multipla escolha, mostram que pouco
mais de 70% dos entrevistados frequentemente utilizam o automovel, 33% a

bicicleta e 24% a motocicleta.
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O modo “a pé” consta como 100% dos entrevistados por uma deciséo
metodoldgica da coordenac¢éo da pesquisa, por mais que algumas pessoas nao
se identifiguem como pedestres. Como ndo houve nenhum(a) chefe de familia

ou responsavel cadeirante, todos foram incluidos como pedestres.

Esta situacdo nao reflete os reais deslocamentos da cidade, visto que
Sdo respostas espontaneas e nao fazem parte do mapeamento de
deslocamentos, conforme sera mostrado adiante. A realidade que os niameros
relativos aos deslocamentos mostram compde um cenario muito diferente,
principalmente no pouco uso do 6nibus e bicicleta, a0 mesmo tempo que

mostra uma grande predisposi¢cao para o uso destes modais.

Tabela 18 - Qual modo de locomogao vocé utiliza frequentemente? -%

A pé 748 40,04
Automovel 529 28,32
Bicicleta 251 13,44
Motocicleta 186 9,96
Onibus intermunicipal 122 6,53
Caminhonete 15 0,80
Caminhao 11 0,59
Balsa 4 0,21
Utilitario 2 0,11
TOTAL 1868 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 18 - Qual modo de deslocamento vocé utiliza frequentemente? -%
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 19 - Modos de deslocamento utilizado frequentemente por bairro

Bairros A pé % Automoével % Bicicleta % Motocicleta % in te?n:itlbr:‘is;ipal % Caminhonete % Caminhao % Balsa % Utilitario % TOTAL %
Brago Elza 139 38,29 107 29,48 53 14,60 35 9,64 19 5,23 7 1,93 3 0,83 = = 363 100,00
Brago Serafim 67 43,23 37 23,87 19 12,26 12 7,74 15 9,68 2 1,29 2 1,29 1 0,65 - 155 100,00
Ribeirdao Maximo 96 44,65 69 32,09 16 7,44 23 10,70 8 3,72 1 0,47 - 2 0,93 - 215 100,00
Rio Canoas 88 38,26 70 30,43 21 9,13 26 11,30 21 9,13 1 0,43 3 1,30 - - 230 100,00
Rio do Peixe 78 46,71 43 25,75 14 8,38 10 5,99 21 12,57 1 0,60 = = = 167 100,00
Vila do Salto 218 38,25 154 27,02 104 18,25 58 10,18 30 5,26 2 0,35 1 0,18 1 0,18 2 0,35 570 100,00
Alto Maximo 5 45,45 4 36,36 - 2 18,18 - - - - - 11 100,00
Baixo Maximo 6 40,00 4 26,67 - 4 26,67 1 6,67 - - - - 15 100,00
Centro 43 34,68 34 27,42 23 18,55 15 12,10 6 4,84 1 0,81 2 1,61 = = 124 100,00
Ribeirao do Padre 8 44,44 7 38,89 1 5,56 1 5,56 1 5,56 - - - - 18 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 19 - Modos de deslocamento utilizado frequentemente por bairro
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Para quem respondeu “6nibus”

Dentre aqueles que responderam usar o 6nibus frequentemente (122
entrevistados), a maioria (47,54%) utiliza o 6nibus todos os dias. Cerca de

23,77 % dos entrevistados afirmaram usar o 6nibus em alguns dias do més.

Tabela 20 - Frequéncia de uso de 6nibus

Frequéncia Quantidade %
De 1 a 2 vezes na semana 17 13,93
1 vez ao més 22 18,03
2 vezes ao més 7 5,74
De 3 a 4 vezes na semana 18 14,75
Todos os dias 58 47,54
TOTAL GERAL 122 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 20 - Frequéncia de uso de 6nibus
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 Todos os dias

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A pesquisa questionou as mesmas 122 pessoas sSobre a

microacessibilidade, ou seja, as condi¢coes de acessar o sistema de transporte
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coletivo da cidade, bem como o acesso do sistema até o destino final. Percebe-
se que a maioria consegue acessar facilmente o 6nibus (72,95% responderam
acessar o0 sistema em menos de 5 minutos), principalmente no trajeto
residéncia - parada de 0Onibus, fato que se repete ao acessar o destino final,
quando a opc¢ao “menos de 5 minutos” foi citada por 75,41%. Significa, assim,
que o sistema de transporte esta perto da casa das pessoas, ou dos principais
destinos destas.

Tabela 21 - Tempo de deslocamento da residéncia até o ponto de 6nibus mais proximo

Tempo Quantidade %
De 11 a 20 minutos 8 6,56
De 21 a 30 minutos 2 1,64
De 5 a 10 minutos 23 18,85
Menos de 5 minutos 89 72,95
TOTAL GERAL 122 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 21 - Tempo de deslocamento da residéncia até o ponto de 6nibus mais préximo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 22 - Tempo de deslocamento do ponto de Onibus até o destino

Tempo Quantidade %

De 11 a 20 minutos 5 4,10

De 21 a 30 minutos 1 0,82
De 5 a 10 minutos 21 17,21

Mais de 30 minutos 2 1,64
Menos de 5 minutos 92 75,41

N3ao respondeu 1 0,82
TOTAL GERAL 122 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 22 - Tempo de deslocamento do ponto de 6nibus até o destino
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Tabela 23 - Comparativo do tempo gasto da residéncia até o ponto de 6nibus e do ponto de 6nibus até o destino %

Tempo Da origem até o ponto Do ponto até o destino
De 11 a 20 minutos 6,56% 4,10%
De 21 a 30 minutos 1,64% 0,82%
De 5 a 10 minutos 18,85% 17,21%
Mais de 30 minutos - 1,64%
Menos de 5 minutos 72,95% 75,41%
N3o respondeu - 0,82%
Total 100,00% 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 23 - Comparativo do tempo gasto da residéncia até o ponto de 6nibus e do ponto de 6nibus até o destino
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para quem respondeu “balsa”

Dentre os 4 entrevistados que relataram utilizar o modo balsa em outras
cidades (Luis Alves ndo possui balsa), 50% destes afirmaram chegar até a

balsa via automovel.

Tabela 24 - Modo de deslocamento para chegar até a Balsa

Modal Quantidade %

Automovel 2 50,00%
Bicicleta 1 25,00%
A pé 1 25,00%
TOTAL GERAL 4 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 24 - Modo de deslocamento para chegar até a Balsa
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Automovel 50,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para quem respondeu “automovel, motocicleta, motoneta ou

caminhonete”

Para os 588 entrevistados que afirmaram se deslocar por automovel,
motocicleta, motoneta ou caminhonete, a frequéncia de uso é alta: todos os
dias para 59,69% dos entrevistados. Este numero mostra a grande
dependéncia da populagédo para deslocamentos com meios motorizados e

individuais de transporte.

Tabela 25 - Frequéncia de uso do modo individual motorizado

Tempo Quantidade %

De 1 a 2 vezes na semana 143 24,32%
De 3 a 4 vezes na semana 91 15,48%
1 vez por més 2 0,34%
Nao sabe 1 0,17%
Todos os dias 351 59,69%
TOTAL GERAL 588 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 25 - Frequéncia de uso do modo individual motorizado
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A dependéncia destes modos motorizados se explica quando os
entrevistados elencam o principal motivo para deslocamento na cidade com
automovel, motocicleta, motoneta e caminhonete: a rapidez e praticidade,
juntamente com a facilidade para chegar a qualquer ponto da cidade (84,01%
do total de respostas).

Tabela 26 - Motivo por preferir o uso de automovel

Item Quantidade %
Transporte coletivo ineficiente 23 3,91%
Mais conforto 52 8,84%
Mais economia 16 2,72%
Facilidade de chegar de um ponto a outro 211 35,88%
Rapidez e praticidade 283 48,13%
Seguranga 3 0,51%
TOTAL GERAL 588 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 26 - Motivo por preferir o uso de automovel
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Como uma das situacbes fundamentais para a organizacdo da
mobilidade nas cidades, o estacionamento de veiculos também foi abordado
pela pesquisa. Para os 588 entrevistados desta secdo, a maioria, em resposta
Unica, estaciona seu veiculo em vias publicas e estacionamentos particulares,
com 46,26% cada. O sistema rotativo é utilizado por apenas 0,85% dos
entrevistados. Uma consideravel parcela (3,74%) utiliza estacionamentos

coletivos pagos, mostrando o potencial existente na criagdo de sistemas de

parqueamentos.
Tabela 27 - Local onde costuma estacionar o seu veiculo

Item Quantidade %
Calgada com recuo 1 0,17%
Calgada sem recuo 9 1,53%
Estacionamento coletivo 22 3,74%
Estacionamento particular 272 46,26%
Nao respondeu 2 0,34%
Nao sabe 4 0,68%
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Outro 1 0,17%

Sistema rotativo 5 0,85%
Vagas das vias publicas 272 46,26%
TOTAL GERAL 588 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Gréfico 27 - Local onde costuma estacionar o seu veiculo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para apenas 3,23% dos 588 entrevistados, é frequente enfrentar
congestionamentos pela cidade quando o deslocamento ocorre com
automoveis, motocicletas, motonetas e caminhonetes. Os pontos mais criticos
da cidade sdo a regido da Vila do Salto (citado por 42,11%), e a BR-470
(36,84%).

Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves 38



Tabela 28 - Costuma enfrentar congestionamento

Item Quantidade %
N3o 556 94,56%
Sim 19 3,23%
Nao sabe 12 2,04%
N3ao respondeu 1 0,17%
TOTAL GERAL: 588 100,00%
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Grafico 28 - Costuma enfrentar congestionamento
Ndo respondeu | 0,17%
Nao sabe I 2,04%
Sim I 3,23%
Nao 4,56%
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Tabela 29 - Ponto Critico de Congestionamento
Local Quantidade %
BR-470 7 36,84%
Estrada para Escalvados 1 5,26%
Simoes 1 5,26%
Vila do Salto 8 42,11%
Nao sabe 2 10,53%
TOTAL GERAL 19 100,00%
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 29 - Ponto Critico de Congestionamento
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para quem respondeu “caminh&o ou utilitario”

Apenas 13 dos 748 chefes de familia ou responsaveis pelos domicilios
afirmaram andar de caminh&o ou utilitario com frequéncia. Mesmo com o baixo
ndamero, a pesquisa levantou algumas informacdes, como o uso diério destes
modos de locomocéo (11 dos 13 entrevistados). Percebe-se, assim, que o uso
destes modais se efetiva por empresas e atividades da cadeia logistica da
regido, ou pela grande presenca de atividades rurais na cidade, setores nao

captados por esta pesquisa, direcionada para os domicilios de Luis Alves.

Tabela 30 - Frequéncia de uso de caminhdo

Local Quantidade %
De 1 a 2 vezes por semana 1 7,69
De 3 a 4 vezes por semana 1 7,69
Todos os dias 11 84,62
TOTAL GERAL 13 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves 40



Grafico 30 - Frequéncia de uso de caminhdo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A finalidade “trabalho” foi citada por 12 dos 13 entrevistados que
afirmaram utilizar o caminh&o e veiculos utilitarios como modos de locomocéo,

consolidando o cenario logistico e rural para estes modais.

Tabela 31 - Finalidade do uso do caminhao

Finalidade Quantidade %
Uso pessoal 1 7,69
Uso Trabalho 12 92,31
TOTAL GERAL 13 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 31 - Finalidade do uso do caminhdo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Dentre aqueles entrevistados que afirmaram utilizar caminhdo ou

utilitario como “trabalho”, destaque para a entrega de encomendas (30,77%).

Tabela 32 - Finalidade do uso do caminh&o/utilitario utilizados para o trabalho

Item Quantidade

Containers

Mudangas

Outro 23,08

TOTAL GERAL 100,00
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e PrOJetos.
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Gréfico 32 - Finalidade do uso do caminh&o/utilitario utilizados para o trabalho
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para quem respondeu “bicicleta”

Ratificando os cenarios mostrados anteriormente para os deslocamentos
por Dbicicleta, 56,97% dos entrevistados que responderam andar
frequentemente por este modal utilizam-no de forma diaria. Destarte, sdo boas
as possibilidades de desenvolver a bicicleta como principal meio de transporte

na cidade de Luis Alves.

Tabela 33 - Frequéncia de uso de bicicleta

Frequéncia Quantidade %
De 1 a 2 vezes na semana 56 22,31
De 3 a 4 vezes na semana 52 20,72
Todos os dias 143 56,97
TOTAL GERAL 251 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 33 - Frequéncia de uso de bicicleta
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

O principal motivo alegado pelos entrevistados para se deslocar de
bicicleta pela cidade é a facil locomogédo (60,96%) e, em segundo lugar, a
atividade fisica e baixo custo (25,50% e 7,57%, respectivamente). A bicicleta
como um modal sustentavel € um fator determinante para 5,18% dos

entrevistados que usam a bicicleta frequentemente.

Tabela 34 - Motivo de preferir usar bicicleta

Motivo Quantidade %
Realizar uma atividade fisica 64 25,50%
Diminuir custos 19 7,57%
Facilidade em se locomover 153 60,96%
Outro 2 0,80%
Sustentabilidade 13 5,18%
TOTAL GERAL 251 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 34 - Motivo de preferir usar bicicleta
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Outro 0,80%
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A situagdo poderia ser ainda mais potencializada caso houvesse uma
melhor infraestrutura para os ciclistas, dando-lhes mais seguranca e
conectividade com todas as partes da cidade. Para 78,49% dos entrevistados
que sédo ciclistas, a implantacdo de ciclovias e ciclofaixas qualificariam e

aumentariam a frequéncia de seus deslocamentos.

Tabela 35 - O que precisar de melhorado para o ciclista

Item Quantidade %

Mais bicicletarios publicos 1 0,40%

Diminuir buracos 21 8,37%

Mais campanhas de conscientiza¢ao 2 0,80%
Mais ciclovias 197 78,49%

Mais fiscais de transito 1 0,40%

N3o respondeu 2 0,80%

Nao sabe 3 1,20%

Outro 4 1,59%

Mais seguranga para os pedestres e ciclistas 17 6,77%

Melhorar a sinalizagdo 3 1,20%
TOTAL GERAL 251 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 35 - O que precisar de melhorado para o ciclista
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A pesquisa também abordou alguns temas especificos sobre a utilizacéo
da bicicleta no dia-a-dia dos deslocamentos. A maioria dos entrevistados
(44,62%) respondeu que “estaciona” a bicicleta em lugares privados, sejam
estes nas residéncias, comércios ou locais de trabalho, seguidos de poste com
cadeado (26,69). A grande quantidade de ciclistas entrevistados que deixam
suas bicicletas em postes e outros mobiliarios urbanos evidencia a falta de

estrutura da cidade para com os usuarios deste modal em especifico.

Tabela 36 - Local onde costuma estacionar a bicicleta

Item Quantidade %
Bicicletario privado 112 44,62%
Bicicletario publico 1 0,40%

N3o respondeu 11 4,38%

N3o sabe 25 9,96%

Outro 3 1,20%

No poste com cadeado 67 26,69%
Na rua sem cadeado 32 12,75%
TOTAL GERAL: 251 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 36 - Local onde costuma estacionar a bicicleta
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para quem respondeu “a pé”

Como ja citado anteriormente, todos os entrevistados foram forgados
pelos pesquisadores a responder as perguntas relativas ao pedestrianismo nas
cidades (exceto os cadeirantes, situagdo ndo encontrada nos entrevistados em
Luis Alves), justamente para reforcar a ideia de que, antes de mais nada, todo
cidaddo € um pedestre e utliza os espacos da cidade (mesmo que

brevemente) sem precisar de veiculos motorizados.

Para a maioria dos entrevistados (46,26%), andar a pé é necessario
para atividades de lazer, enquanto que para 23,80% para compras. Se em uma
cidade as oportunidades estao perto do local de moradia das pessoas, maior
sera o potencial dos deslocamentos a pé, sem necessidade de veiculos

automotores e enfrentamento de transito para qualquer atividade diaria.
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Tabela 37 - O que costuma fazer a pé

Item Quantidade %
Fazer compras 178 23,80%
Ir estudar 4 0,53%
Para lazer 346 46,26%
N3o respondeu 41 5,48%
Nao sabe 26 3,48%
Outro 41 5,48%
Ir a servigos publicos 39 5,21%
Ir trabalhar 73 9,76%
TOTAL GERAL: 748 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 37 - O que costuma fazer a pé
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Quando indagados sobre o0 que seria necessario para se andar a pé com
maior frequéncia, 52,54% dos entrevistados responderam que fariam isso caso
as calcadas da cidade fossem melhoradas (é uma questéo légica, mas quanto
menos qualidade der para o pedestre, menos ele utilizara seus espacos de
direito). Para 21,52%, a questdo gira em torno da seguranca viaria, enquanto
que 11,04% acreditam que as areas de lazer devam estar mais proximas aos

locais de moradia.
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Tabela 38 - O que seria necessario para andar mais a pé

Item Quantidade %
Melhorar acessibilidade 5 0,67%
Melhorar a qualidade das calgadas 393 52,54%
Implantar calgaddes 14 1,87%
Mais comércio préximo as moradias 24 3,21%
Diminuir a violéncia urbana 1 0,13%
Melhorar a iluminagao publica 32 4,28%
Mais dareas de lazer nos bairros 50 6,68%
N3o respondeu 14 1,87%
N3ao sabe 30 4,01%
Outro 24 3,21%
Melhorar a seguranca vidria 161 21,52%
TOTAL GERAL 748 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 38 - O que seria necessario para andar mais a pé
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Ao serem questionados sobre uma nota para as calcadas do seu bairro,
os moradores entrevistados de Luis Alves deram uma nota média de 2,85. Em
apenas 2,14% dos domicilios a nota dada foi 10, enquanto que em 46,52% a

nota foi 0.
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Grafico 39 - De zero a dez, qual nota vocé da para as calcadas de seu bairro?

Nota Quantidade %
0 348 46,52
1 23 3,07
2 35 4,68
3 28 3,74
4 19 2,54
5 99 13,24
6 80 10,70
7 61 8,16
8 31 4,14
9 8 1,07
10 16 2,14
TOTAL GERAL 748 100,00
Média 2,85

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 40 - De zero a dez, qual nota vocé da para as calgadas de seu bairro?

Nota 10 2,14
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Nota 8
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Outras questdes gerais

Por fim, antes do mapeamento dos deslocamentos do entrevistado e de

todos os outros moradores do domicilio, o pesquisador perguntou para o(a)

Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves 50



chefe de familia ou responsavel algumas questdes especificas que ndo haviam

ligagao direta com algum modal de deslocamento.

A primeira consista no gasto mensal do entrevistado com transporte por
més, somando todos os modos de deslocamento utilizados pela pessoa. A

maioria (cerca de 25,13%) gasta mais de 201 reais por més.

Tabela 39 - Gastos com transportes por més

Item Quantidade %
De R$101,00 a R$150,00 116 15,51%
De R$151,00 a R$200,00 110 14,71%
De R$51,00 a R$100,00 110 14,71%
Até R$50,00 50 6,68%
Gratuidade 6 0,80%
Mais de R$201,00 188 25,13%
N3o gasta nada 102 13,64%
N3o respondeu 12 1,60%
Nao sabe 54 7,22%
TOTAL GERAL 748 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 41 - Gastos com transportes por més
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 40 - Gastos com transportes por més e por bairro

. DeR$51,00 ,  DeR$101,00 DeR$151,00 Mais de . ) . ~ . . . i . . \ .
Bairro a R$100,00 % a R$151,00 % a R$200,00 % R$201,00 % Até R$50,00 % Ndo gasta % Gratuidade % N3o respondeu % N3o sabe % Total %
Centro 5 11,63 12 27,91 7 16,28 12 27,91 : 3 6,08 - - 4 930 43 100
Vila do

colto 18 8,26 44 20,18 44 20,18 51 2339 8 3,67 22 10,09 4 1,83 1 0,46 26 11,93 218 100
Ribeirdo 17 17,71 11 11,46 13 13,54 24 25,00 7 729 20 20,83 - 3 3,13 1 104 96 100
Maximo

Brago
oot 18 26,87 7 10,45 7 10,45 13 19,40 5 7.46 9 13,43 2 2,99 4 5,97 2 2,09 67 100

Rio do

o 15 19,23 9 11,54 4 5,13 14 17,95 16 20,51 13 16,67 - 1 1,28 6 769 78 100

Rio Canoas 11 12,50 12 13,64 11 12,50 27 30,68 9 10,23 15 17,05 ] ] 3 341 88 100
Braco Elza 20 14,39 18 12,95 22 15,83 42 30,22 4 2,88 20 14,39 - 1 0,72 12 863 139 100
Ribeirdo do 2 25,00 1 12,50 2 25,00 2 25,00 ; ; ; 1 12,50 - 8 100

Padre

Alto 3 60,00 1 20,00 : : : - - 1 20,00 ; 5 100
Maximo

Baixo 1 16,67 1 16,67 ; 3 50,00 1 16,67 . ] ] ; 6 100
Maximo

TOTAL 110 14,71 116 15,51 110 14,71 188 25,13 50 6,68 102 13,64 6 0,30 12 1,60 54 722 748 100

Baixo Maximo
Alto Méaximo
Ribeirdo do Padre
Braco Elza

Rio Canoas

Rio do Peixe
Braco Serafim
Ribeirdo Maximo

Vila do Salto

Centro

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 42 - Gastos com transportes por més e por bairro
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Como outra pergunta deste cenario, para mensurar a relacdo das
pessoas com a principal rodovia de acesso a cidade, os pesquisadores
guestionaram sobre o que deveria ser melhorado na SC-414. Mais de 50,67%
dos entrevistados responderam pela necessidade da melhoria na infraestrutura

da pista.
Tabela 41 - O que precisa ser melhorado na SC-414
Item Quantidade %

Contorno viario 6 0,80%

Duplicar 72 9,63%

Aumentar fiscalizagao 3 0,40%
Melhorar infraestrutura da pista 379 50,67%

Mais radares 25 3,34%

N3o respondeu 10 1,34%

N3o sabe 85 11,36%

Outro 22 2,94%

Mais passarelas para pedestres 67 8,96%
Melhorar sinalizagao 79 10,56%
TOTAL GERAL 748 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 43 - O que precisa ser melhorado na SC-414
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Por fim, a pesquisa indagou os entrevistados sobre a necessidade de
implantagdo de um sistema de transporte coletivo no municipio. Dos 748
entrevistados, 411 (54,95%) afirmaram que é necessario implantar um sistema

em Luis Alves.

Tabela 42 - Necessidade de implantagdo de um sistema de transporte coletivo

Resposta Qtd %
Sim 411 54,95
Nao 337 45,05

TOTAL 748 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Gréfico 44 - Necessidade de implantagdo de um sistema de transporte coletivo

45,05% .
ESim

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para os entrevistados cujos quais acreditam que a implantacdo do
sistema de transporte coletivo seja necessaria, foi perguntado sobre as linhas
de desejo, e quais trajetos séo indispensaveis para os deslocamentos diarios.

A maioria (69,1%) sugeriu uma linha circular interbairros.
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Tabela 43 - Sugestdo de linhas

Rétulos de Linha Qtd %
Centro para Baixo Maximo 1 0,24
Para Rio do Peixeo 1 0,24
Para Braco Elza 6 1,46
Centro - Brago Maximo 1 0,24
Circular interbairros 1 0,24
Ribeirdo Maximo - Rio do Bugre 1 0,24
Alto Baixo - Rio do Peixe 2 0,49
Alto Maximo - Centro 2 0,49
Alto Maximo - Canoas - Laranjeiras - Centro 2 0,49
Alto Serafim - Centro 4 0,97
Baixo Canoas - Centro 7 1,70
Baixo Canoas - Centro - Vila do Salto 8 1,95
Para Baixo Maximo 5 1,22
Boa Vista 1 0,24
Brago Bugre - Vila do Salto 6 1,46
Braco Miguel - Centro 9 2,19
Canoas 3 0,73
Canoas e Centro 1 0,24
Circular 284 69,10
Brago Elza - Itajai 1 0,24
Interior - Centro 2 0,49
Laranjeiras - centro 2 0,49
Nao Sabe 18 4,38
Vila do Salto - interior 42 10,22
Zona Rural 1 0,24
TOTAL GERAL 411 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Gréfico 45 - Sugestdo de linhas
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Caracteristicas dos deslocamentos

Esta secdo da pesquisa demonstra os dados relativos aos
deslocamentos dos entrevistados das 748 residéncias pesquisadas em Luis
Alves, juntamente com os deslocamentos dos membros da familia de cada
entrevistado. As respostas sobre cada pessoa eram dadas pelos(as) chefes de
familia ou pessoas responsaveis que se sentissem aptas a responderem pelos
deslocamentos de todos no dia anterior ao da abordagem. O fato da pesquisa
mapear os deslocamentos do dia anterior atende o rigor metodoldgico, pois o
dia em que a pesquisa esta sendo realizada ndo corresponde a um dia inteiro
e, assim, ndo contemplaria os deslocamentos que 0 entrevistado ou o0s

familiares realizariam apds a visita do pesquisador.

Desta maneira, a pesquisa totalizou 2.352 pessoas, sendo 748
entrevistados e 1.604 familiares. Deste universo, 53,10% realizaram algum
deslocamento no dia anterior. Ou seja, quase 47% dos moradores de Luis
Alves levantados pela pesquisa nao realizaram deslocamentos e
permaneceram em suas residéncias. O bairro Ribeirdo do Padre foi o que
apresentou uma maior porcentagem de moradores que realizaram
deslocamento (72%), enquanto que a localidade de Baixo Maximo apresentou

a maior imobilidade de moradores, com 65%.

Tabela 44 - Moradores que se deslocaram ou nao

N3o se deslocaram Se deslocaram
Locais Total
Quantidade % Quantidade %
Centro 41 33,61 81 66,39 122
Vila do Salto 229 37,24 386 62,76 615
Ribeirdo Maximo 178 54,60 148 45,40 326
Brago Serafim 82 41,62 115 58,38 197
Rio do Peixe 191 64,09 107 35,91 298
Rio Canoas 143 49,31 147 50,69 290
Brago Elza 211 47,31 235 52,69 446
Ribeirdo do Padre 7 28,00 18 72,00 25
Alto Maximo 8 61,54 5 38,46 13
Baixo Maximo 13 65,00 7 35,00 20
TOTAL 1103 46,90 1249 53,10 2352

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 46 - Moradores que se deslocaram ou ndo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Para entender quantos deslocamentos estas pessoas que se
deslocaram fizeram, em média, durante um dia, a pesquisa calcula um indice

denominado Indice de Mobilidade Urbana - IMB, a partir da seguinte férmula:

d

] = —
e — nil
onde,

i = indice de mobilidade urbana

d = quantidade de deslocamentos realizados por todos os moradores que se

deslocaram
e = quantidade de moradores mapeados

nd = moradores que nao realizaram deslocamento
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O IMB de Luis Alves, seguindo esta formula, e considerando 2988
deslocamentos feitos por 1249 moradores que se deslocaram, resulta em 2,40
deslocamentos por dia, em média, para cada morador que se desloca pela

cidade.

Fazendo o mesmo calculo de acordo com o bairro de moradia da
populacao pesquisada, verifica-se que a localidade onde os moradores mais se
deslocam € Alto Maximo, com 3,6 deslocamentos por dia, enquanto que, em

Rio do Peixe, esta o menor IMB da cidade, com 2 deslocamentos por dia.

Tabela 45 - indice de Mobilidade Urbana por bairro

Bairros Média
Brago Elza 2,32
Braco Serafim 2,44
Ribeirdo Maximo 2,43
Rio Canoas 2,33

Rio do Peixe 2

Vila do Salto 2,41
Alto Maximo 3,6
Baixo Maximo 3,14
Centro 2,88
Ribeirdao do Padre 2,33
MEDIA GERAL 2,40

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Gréfico 47 - indice de Mobilidade Urbana por bairro
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

O IMB possui diferencas significativas quanto ao periodo da semana em
gue os deslocamentos dos moradores sdo analisados. Em Luis Alves, durante
os dias de semana, os moradores que se deslocam realizam, em média, 2,76
deslocamentos por dia. Este numero cai para 2,3 deslocamentos por dia
durante os fins de semana (pouco abaixo da média de 2,40 deslocamentos por
dia no periodo agrupado da semana). A situacdo se explica porque aos fins de
semana € comum 0s moradores tirarem um tempo para descanso em seus
lares, somando-se a isto as desobrigacbes de trabalho e afazeres pessoais;
bem como a pouca existéncia de areas publicas de lazer, forcando a pessoa a

ficar em sua moradia.

Tabela 46 - indice de Mobilidade Urbana por periodo

Periodo Média
Dia de semana 2,76
Fim de semana 2,30
MEDIA GERAL 2,40

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 48 - indice de Mobilidade Urbana por periodo

Fim de semana

Dia de semana 2,76

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Nas 10 localidades pesquisadas, a pesquisa mostra que em apenas uma
destas os moradores do sexo masculino realizam menos deslocamentos
diarios em relacdo as do sexo feminino. O IMB geralmente € superior para 0s
homens principalmente pela questéo historica brasileira, onde a mulher sempre
foi delegada a criar dos filhos, dos afazeres domésticos, enquanto que 0s
homens saiam para trabalhar e tinham uma mobilidade urbana muito mais
complexa do que as mulheres, realizando diversos deslocamentos, por
diversos motivos. Entretanto, este € um cenario em rapida transformacéo
mesmo nado estando consolidado em Luis Alves, principalmente pela crescente

insercado da mulher no mercado de trabalho.

Tabela 47 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por sexo

Bairro Feminino Masculino
Brago Elza 2,31 2,33
Brago Serafim 2,43 2,46
Ribeirao Maximo 2,41 2,44
Rio Canoas 2,25 2,42
Rio do Peixe 2,02 1,98
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Vila do Salto 2,38 2,44

Alto Maximo 3,33 4

Baixo Maximo 2,5 4
Centro 2,79 2,95
Ribeirao do Padre 2,25 2,4

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Gréfico 49 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por sexo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Em relacdo aos deslocamentos por renda da populacdo mapeada,
percebe-se que, em Luis Alves, na maioria dos casos, existe uma variacdo
muito grande em torno do padrdo de deslocamentos dos mais ricos e dos mais
pobres. Nota-se também que, em algumas localidades, o IMB marcou "zero",
mas isso ndo se deve pela nédo realizacdo de deslocamentos, mas sim pela
pesquisa ndo encontrar em determinada localidade moradores com a faixa de
renda indicada.
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Tabela 48 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por renda

De De De De
. R$1449,00 R$2173,00 R$3621,00 R$725,00 . Sem Mais de
Bairros a a a a Até R$724,00 renda R$7241,00
R$2172,00 R$3620,00 R$7240,00 R$1448,00
Braco 2,24 2,75 2,33 2,46 2,21 2,06 2,5
Elza
Braco 2,11 2 3,33 2,65 2,38 2,8
Serafim
GLELED 2,34 2,29 2,41 2,17 2,5
Maximo
Rio 2,2 2 35 2,39 2,56 2,2 3
Canoas
Rio do 1,95 2 2,09 1,86 2
Peixe
Vila do 2,6 2,58 3,6 2,3 2,64 2,27 2
Salto
Alto
Maximo 4 : 4
Baixo
Maéximo 4 25 4
Centro 3 2,55 3,67 3 2,33 2,83
Ribeirdao
do 2 3 2 3 2
Padre
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Gréfico 50 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por renda
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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No sentido inverso estdo os moradores com maior escolaridade. Quanto
mais tempo de estudo a pessoa tiver, maior a chance de realizar
deslocamentos por dia acima da média da cidade. Nas localidades onde o IMB
€ "zero", a pesquisa ndo encontrou moradores que realizaram deslocamento

com a escolaridade indicada.

Tabela 49 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por escolaridade

Ensino Ensino

Bairros l-\nalfabetoEnslrlo fund. En:sn?o médio Pos- . Superior Superior
fund. . médio . graduagao incompleto
incompleto incompleto

Braco 2,2 2,53 2,17 2,35 2,5 2 2 1,67
Elza
Brago' 2,14 2,16 2,55 2,67 2 4 2,67
Serafim
Ribeirdo 233 2,33 2,46 2,4 2,67 4 2 2,5
Maximo
Rio

2,2 2,13 2,25 2,68 2 2 2,4 2,5
Canoas
Rio do 2 2,04 2 1,95 2 2 2
Peixe
Vila do 1,92 214 2,11 2,46 2,42 3,5 2,36 2,57
Salto
Alto
Maximo 4 4 3
Baixo

2 4

Maximo 3
Centro 2,67 2,86 2,88 2,58 3,23 2,83 3,33 3
Ribeirao
do Padre 2,67 2 2

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Gréfico 51 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por escolaridade
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Os idosos (mais de 60 anos) sdo 0s que apresentam os menores IMB,

em média, em relacdo as outras faixas etarias. E uma tendéncia muito comum

nas cidades, principalmente aquelas que nao oferecem politicas especificas

para esta faixa da populacdo, sem fornecer a elas espacos publicos e de

convivéncia, seguranca nas calcadas e faixas de pedestres (s&o pessoas que

comumente apresentam dificuldades de locomocao). Destaque para a grande

mobilidade de criancas e adolescentes (até 18 anos), que apresentaram um

grande IMB na maioria dos bairros.

Tabela 50 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por idade

De15 Del8 De25 De35 Ded5 De60 Menos 2
Bairros alz a24 a3 ada ab59 a64 que 15 q6u5e

anos anos anos  anos  anos  anos anos anos
Brago Elza 2,6 2,52 2,19 2,3 2,42 2,55 2 2,13
Brago Serafim 2 2,37 2,76 2,43 2,37 2 2 2,25
Ribeirdao Maximo 3,13 2,42 2,41 2,41 2,22 2 2,63 2
Rio Canoas 2 2,42 2,59 2,13 2,36 2,5 2,25 2
Rio do Peixe 2 1,93 2 2,09 1,86 2 2,13 1,5
Vila do Salto 2,32 2,4 2,4 2,43 2,71 2,15 2,04 2,38
Alto Maximo 2 4 4
Baixo Maximo 3 2 4 2 4
Centro 2,5 2,5 2,58 3,36 3,07 3,67 2,7 2,4
Ribeirao do Padre 2 2 2 2,75 2

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 52 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por idade
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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O tipo de ocupacdo de uma pessoa também influencia - e muito - em
seus deslocamentos. O IMB da Populacdo Economicamente Ativa - PEA
(Assalariado com carteira de trabalho, Assalariado sem carteira de trabalho,
Autdnomo que paga o INSS, Autbnomo que ndo paga o INSS, Empregador
dono/sécio de empresa, Estagiario e Trabalhador rural) € maior ou igual do que
as Pessoas Economicamente N&o-Ativas (Desempregado, Aposentado ou
pensionista, Estudante e dependentes econdmicos) em 6 das 10 localidades
pesquisadas. Isto acontece principalmente pela complexidade maior dos
deslocamentos daquelas pessoas economicamente ativas, que trabalham,

realizam compras, e necessitam se deslocar mais pela cidade.

Tabela 51 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por ocupagao

Local Nao PEA PEA
Bracgo Elza 2,13 2,38
Brago Serafim 2,51 2,41
Ribeirao Maximo 2,47 2,38
Rio Canoas 2,18 2,4
Rio do Peixe 2 2
Vila do Salto 2,29 2,46
Alto Maximo 4 3,33
Baixo Maximo 3,33 3
Centro 2,81 2,95
Ribeirao do Padre 2 2,46

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 53 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e por ocupagéo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Os modos coletivos de transporte apresentam um IMB menor que 0s
modos individuais, sejam estes motorizados ou ndo. Isto significa que o
sistema de transporte coletivo da cidade ndo atende todos os deslocamentos
dos moradores, que preferem os outros modos para realizarem seus afazeres
diarios. Nas localidades onde o IMB é "zero", a pesquisa ndo encontrou

moradores que realizaram deslocamento com o0 modo indicado.
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Tabela 52 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e modo de deslocamento

Local/ Modo Automével A pé Bicicleta Motocicleta Caminhdo ., Onlbu.s‘ Onl.b.us Van Outro
intermunicipal municipal

Braco 231 241 2,15 2,4 2 2
Elza
Braco 2,45 2,78 2,22 2,33 2,33 2 2
Serafim
Ribeirao

, . 2,45 2,34 2,67 2,47 2 2
Maximo
Rio

2,35 2,15 2,86 2,27 2 2,33 2
Canoas
Rio do 1,97 2 2,29 2 2 2 2
Peixe
Vila do 2,4 228 254 258 4 2,29 2
Salto
Alto
Maximo 3,6
Baixo
2
Maéaximo 3,33
Centro 2,83 2,89 3,5 3,09 1,5 2 4
Ribeirdo
2 2 2 2
do Padre Al >
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Gréfico 54 - indice de Mobilidade Urbana por bairro e modo de deslocamento
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Dos 2.352 moradores levantados pela pesquisa, ja foi mostrado que

apenas 1.249 realizaram deslocamento, gerando ao todo 2.988 deslocamentos.

Destes, 55,72% foram realizados por automovel, 17% a pé, 15,03% por motos,

8,13% por bicicletas, 2,34% por Onibus intermunicipal, 0,8% por Onibus

municipal, 0,44% por caminhdes, 0,4% por vans e utilitarios e 0,13% por outros

modos.

Tabela 53 - Modos de locomogao utilizados nos deslocamentos
Modos de locomogao utilizados Quantidade %
Automovel 1665 55,72%
Bicicleta 243 8,13%
Caminhao 13 0,44%
Motocicleta 449 15,03%
Onibus intermunicipal 70 2,34%
Onibus municipal 24 0,80%
Outro 4 0,13%
A pé 508 17,00%
Van 12 0,40%
TOTAL GERAL 2988 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Gréfico 55 - Modos de deslocamentos utilizados nos deslocamentos
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Consolidando a informacdo anterior, a pesquisa mostra que, dentre
todos os deslocamentos feitos, 74,73% sdo por modos motorizados (71,18%
individual, como automdveis, motos, caminhdes, vans e utilitarios; 3,55%
coletivos como 6nibus, balsas, taxis e moto-taxis) e 25,13% ndo motorizados,

como a pé e bicicletas.

Tabela 54 - Modo de deslocamentos consolidado

Modo Quantidade %
Motorizado Individual 2127 71,18%
Motorizado coletivo 106 3,55%
Nao motorizado 751 25,13%
Outros 4 0,13%
TOTAL GERAL 2988 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Gréfico 56 - Modo de deslocamentos consolidado
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

A utilizagé@o dos diferentes modos de deslocamento ndo segue o mesmo
padrdo, ao levar-se em consideragéo os periodos da semana. O automovel é o
Unico modo que possui significativo incremento nos deslocamentos dos

moradores aos fins de semana (de 48,70% do total de deslocamentos nos dias
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de semana para 74,91% nos fins de semana). A bicicleta, potencial modo a ser
utilizado como lazer nos fins de semana, cai de 10,47% do total em dias de

semana para 1,75% aos fins de semana.

A medida que a cidade possui uma maior quantidade de equipamentos
publicos de lazer espalhados pelos bairros, a tendéncia é que as pessoas nao
utiizem o automOvel para a maior parte dos deslocamentos aos fins de

semana, priorizando outros modos para percorrer curtas distancias, como a pé

e a bicicleta.
Tabela 55 - Deslocamentos por periodo
Dia de semana % Fim de semana %
Automoével 1065 48,70 600 74,91
Bicicleta 229 10,47 14 1,75
Caminhao 13 0,59 -
Motocicleta 391 17,88 58 7,24
Onibus intermunicipal 56 2,56 14 1,75
Onibus municipal 24 1,10 -
Outro 4 0,18 -
A pé 393 17,97 115 14,36
Van 12 0,55 -
Total 2187 100,00 801 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Gréfico 57 - Deslocamentos por periodo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Analisando ainda o padrédo de deslocamentos dos 1.285 moradores, fica
evidente a diferenciacdo dos modais utilizados de acordo com a localidade de
moradia. Enquanto apenas 49,46% dos deslocamentos dos moradores da
localidade de Braco Serafim ocorreu por automoével, 90,91% dos
deslocamentos daqueles que residem na localidade de Baixo Maximo foram via

automovel.

Quanto menor for a renda média dos moradores, a escolaridade, a
ocupacao, e somado a isto, grande distancia do local de moradia das regifes
centrais, maior o uso de motos coletivos de deslocamento ou ndo-motorizados,

conforme padrao demonstrado nas tabelas a seguir.
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Tabela 56 - Modo de deslocamento por bairro de moradia

Bairros A pé % Automovel % Bicicleta % Motocicleta % mct’lr:il():;‘psal 9 inte?n:iubr:‘izipal % Van % Outro % Caminhao % TOTAL %
Braco Elza 85 15,60 294 53,94 56 10,28 102 18,72 - 6 1,10 - - 2 0,37 545 100,00
Braco Serafim 50 18,05 137 49,46 20 7,22 42 15,16 2 0,72 26 939 4 1,44 - - 281 100,00
Ribeirio Maximo 78 21,97 216 60,85 14 3,94 44 12,39 . 2 056 4 1,13 s 1 028 359 100,00
Rio Canoas 32 933 220 64,14 16 4,66 51 14,87 12 3,50 10 2,92 - 2 058 - 343 100,00
Rio do Peixe 24 11,21 142 66,36 16 7,48 16 7,48 6 2,80 8 3,74 - - 2 093 214 100,00
Vila do Salto 201 21,68 452 4876 107 11,54 144 15,53 - 16 1,73 4 043 2 022 5 054 931 100,00
Alto Méximo - 10 55,56 - 8 44,44 = - = - - 18 100,00
Baixo Maximo - 20 90,91 - 2 9,09 - - - - - 22 100,00
Centro 30 12,88 150 64,38 14 6,01 32 13,73 2 0,86 2 0,86 - - 3 1,29 233 100,00
Ribeirdiodo Padre 8 19,05 24 57,14 - 8 19,05 2 4,76 - - - - 42 100,00
TOTAL 508 17,07 1665 55,95 243 8,17 449 15,09 24 0,81 70 235 12 040 4 0,13 13 0,44 2.988 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves 77



Grafico 58 - Modo de deslocamento por bairro
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 57 - Modo de deslocamento por renda

De De De De Até Mais
1 21 21 2 a a a
Modos / Renda 1$1449,00 % R$2173,00 % R$3621,00 % R$725,00 % R$724,0 % RS72410 % Nao % Nao % Sem % Naq se % TOTA %
a a a a 0 0 respondeu sabe renda aplica L
1$2172,00 R$3620,00 R$7240,00 R$1448,00
Automavel 317 19,04 173 10,39 45 2,70 434 26,07 124 7,45 10 0,60 123 7,39 47 2,82 168 10,09 224 13,45 1.665 100,00
Bicicleta 38 15,64 7 2,88 8 3,29 86 35,39 18 7,41 - 18 7,41 16 6,58 26 10,70 26 10,70 243 100,00
Caminhdo 2 15,38 6 46,15 - 2 15,38 1 7,69 2 15,38 - - - - 13 100,00
Motocicleta 103 22,94 43 9,58 6 1,34 144 32,07 36 8,02 2 0,45 58 12,92 21 4,68 23 5,12 13 2,90 449 100,00
. Ombu.s. 11,43 2 2,86 - 32 45,71 4 5,71 - 16 22,86 4 5,71 4 5,71 - 70 100,00
intermunicipal
Om‘b'us 2 8,33 - - 8 33,33 2 8,33 - - 8 33,33 - 4 16,67 24 100,00
municipal
Outro - - - 2 50,00 - - - 2 50,00 - - 4 100,00
A pé 81 15,94 14 2,76 8 1,57 204 40,16 25 4,92 - 46 9,06 14 2,76 55 10,83 61 12,01 508 100,00
Van - - - 4 33,33 4 3?;'3 - - - 2 16,67 2 16,67 12 100,00
TOTAL 551 18,44 245 8,20 67 2,24 916 30,66 214 7,16 14 0,47 261 8,73 112 3,75 278 9,30 330 11,04 2.988 100,00
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Grafico 59 - Modo de deslocamento por renda
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 58 - Modo de deslocamento por idade

Bairros De 15a 17 anos % De 18 a 24 anos % De 25 a 34 anos % De 35 a 44 anos % De 45 a 59 anos % De 60 a 64 anos % Menos de 15 anos % Mais que 65 anos % Ndo sabe % TOTAL %
Automovel 73 4,38 217 13,03 432 25,95 339 20,36 285 17,12 74 4,44 168 10,09 75 4,50 2 0,12 1.665 100,00
Bicicleta 26 10,70 16 6,58 80 32,92 59 24,28 38 15,64 4 1,65 20 8,23 - - 243 100,00
Caminhao - - 7 53,85 4 30,77 2 15,38 - - - - 13 100,00
Motocicleta 16 3,56 134 29,84 139 30,96 88 19,60 55 12,25 0,89 9 2,00 - 4 0,89 449 100,00
Onibus intermunicipal - 16 22,86 16 22,86 12 17,14 14 20,00 4 5,71 - 8 11,43 - 70 100,00
Onibus municipal 6 25,00 8 33,33 - 6 25,00 2 8,33 - 2 8,33 - - 24 100,00
Outro - - 1 25,00 - 3 75,00 - - - - 4 100,00
A pé 24 4,72 62 12,20 151 29,72 70 13,78 115 22,64 20 3,94 43 8,46 23 4,53 - 508 100,00
Van - 4 33,33 - - 6 50,00 - 2 16,67 - - 12 100,00
TOTAL 145 4,85 457 15,29 826 27,64 578 19,34 520 17,40 106 3,55 244 8,17 106 3,55 6 0,20 2.988 100,00
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Grafico 60 - Modo de deslocamento por idade
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 59 - Modo de deslocamento por escolaridade

Fundamental Médio Ensino Ensino Pés Nao Nao Nao
Bairros Analfabeto % Fundamental % . % Médio % . % . % superior % - % R % % % TOTAL %
incompleto incompleto superior incompleto graduagao aplica respondeu sabe

Bicicleta - 40 16,46 46 18,93 93 38,27 42 17,28 2 0,82 - - - 16 6,58 4 1,65 243 100,00

Motocicleta 5 1,11 66 14,70 74 16,48 215 47,88 32 7,13 19 4,23 10 2,23 - - 22 4,90 6 1,34 449 100,00

Onibus

L . - 12 50,00 - 6 25,00 4 16,67 - - - - 2 8,33 - 24 100,00
municipal

Outros - - 3 75,00 - - 1 25,00 - - - - - 4 100,00

TOTAL 80 2,68 462 15,46 649 21,72 1067 35,71 346 11,58 100 3,35 65 2,18 68 2,28 2 0,07 124 415 25 0,84 2.988 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 61 - Modo de deslocamento por escolaridade
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 60 - Modo de deslocamento por motivo (chegada)

Modos lesidénci % Trabalho % Visitar os % Fazer % Lazer % Assuntos % Escola % satde % TOTAL  TOTAL%
a amigos compras Pessoais

Bicicleta 120 49,38 93 38,27 3 1,23 8 3,29 12 4,94 4 1,65 3 1,23 - 243 100

Motocicl

cta 223 49,67 179 39,87 10 2,23 4 0,89 14 3,12 9 2,00 5 1,11 5 1,11 449 100

Onibus
Municipa 12 50,00 11 45,83 - - - - 1 4,17 - 24 100

Van 6 50,00 2 16,67 - - - - - 4 33,33 12 100

TOTAL 1468 49,13 773 25,87 126 4,22 84 2,81 224 7,50 208 6,96 37 1,24 68 2,28 2988 100

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 62 - Modo de deslocamento por motivo (chegada)
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves 86




Tabela 61 - Modo de deslocamento por ocupagdo

Nao Nao TOTA
H 0, [+) 0, 0,
Bairros PEA % PEA respondeu % L %
Automovel 1123 67,45 530 31,83 12 1 1.665 100,00
Bicicleta 182 74,90 61 25,10 - 243 100,00
Motocicleta 398 88,64 49 10,91 2 0 449 100,00
_ Onibus 50 71,43 20 28,57 ~ 70 100,00
intermunicipal
Onibus municipal 20 83,33 4 16,67 - 24 100,00
A pé 330 64,96 178 35,04 - 508 100,00
Outro 4 108'0 0 = = 4 100,00
Van 6 50,00 6 50,00 - 12 100,00
Caminhdo 11 84,62 2 15,38 - 13 100,00
TOTAL 2124 71,08 850 28,45 14 0,47 2.988 100,00
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Grafico 63 - Modo de deslocamento por ocupagdo
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Todos estes 2.988 deslocamentos possuem um local de saida (origem)

e um local de chegada (destino). O mapeamento destas informacdes de origem
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e de destino permitem uma melhor visualizacdo espacial dos deslocamentos

que ocorrem em Luis Alves, no contexto intraurbano e regional.

Sendo assim, estas informacfes foram cruzadas com 0s modos
utilizados em todos os deslocamentos realizados, gerando informacdes
precisas sobre qual foi mais ou menos necessério para sair ou chegar de uma

localidade especifica.

Por exemplo: o automével se consolida em todas as regides de Luis
Alves como o modo de deslocamento com maior presenca em todas as
localidades (inclusive na maioria dos deslocamentos para outros municipios da
regido). Em Ribeirdo da Onca o modo "a pé" € expressivo, mas nao
maioria,dentre os deslocamentos que possuem como origem estas localidades,

independentemente da localidade de destino.

O transporte coletivo municipal € utlizado principalmente nos
deslocamentos que saem das regides de Braco Bugre e Ribeirdo do Padre, e
em menor propor¢cdo nas demais localidades. Ja a modalidade intermunicipal
de transporte coletivo € destague nos deslocamentos que possuem origem nas

cidades do entorno, e nas localidades de Vila do Salto, Centro e Brago Serafim.

A bicicleta ocupa lugar de destaque nos deslocamentos que s&o
originados nas localidades de Vila do Salto e Bragco Elza, em escala e
guantidade muito maiores que outras localidades da cidade, evidenciando a

necessidade de politicas cicloviarias para estas regides em especial.

Por mais que a origem e o destino dos deslocamentos sejam pontos
diferentes na cidade, a caracteristica pendular das viagens realizadas
diariamente pelos moradores ndo faz mudar o panorama dos modos de
deslocamento utilizados nas localidades de chegada. Significa dizer que, deste
modo, as pessoas saem de um lugar e voltam para o mesmo utilizando, na
maioria das vezes, o0 mesmo modo de deslocamento. Os indicadores de
destino mostram que as localidades onde mais se usam o automovel, o

transporte coletivo e a bicicleta sdo as mesmas que os indicadores de origem.
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Tabela 62 - Modo de deslocamentos por bairro (origem)

Bairros A pé % Carro % Motocicleta % Bicicleta % Onibus Municipal % Onibus Intermunicipal % Caminhdo % Van % Outro % Total Total%
Brago Elza 66 17,41 179 47,23 79 20,84 44 11,61 5 1,32 5 1,32 1 0,26 - - 379 100,00
Brago Serafim 44 24,72 85 47,75 23 12,92 12 6,74 - 12 6,74 2 1,12 - - 178 100,00
Nao sabe 7 87,50 1 12,50 - - - - - - - 8 100,00
Ribeirdao Maximo 1 3,57 23 82,14 1 3,57 - - 1 3,57 - - 2 7,14 28 100,00
Rio Canoas 13 13,54 56 58,33 13 13,54 6 6,25 5 5,21 1 1,04 - - 2 2,08 96 100,00
Rio do Peixe 19 13,29 89 62,24 12 8,39 13 9,09 3 2,10 3 2,10 4 2,80 - - 143 100,00
Vila do Salto 213 20,66 506 49,08 159 15,42 126 12,22 4 0,39 18 1,75 3 0,29 2 0,19 - 1031 100,00
Alto Maximo 6 18,18 18 54,55 7 21,21 2 6,06 - - - - - 33 100,00
Alto Rio Canoas - 11 100,00 - - - - - - - 11 100,00
Alto Serafim - - - - - - - 2 100,00 - 2 100,00
Baixo Canoas 1 1,64 51 83,61 5 8,20 4 6,56 - - - - - 61 100,00
Baixo Maximo 21 23,33 61 67,78 8 8,89 - - - - - - 90 100,00
Balneario Camboriu - 2 40,00 3 60,00 - - - - - - 5 100,00
Boa Vista - 3 100,00 - - - - - - - 3 100,00
Bombinhas - 4 66,67 2 33,33 - - - - - - 6 100,00
Brago Bugre - 6 60,00 - 2 20,00 1 10,00 1 10,00 - - - 10 100,00
Braco Comprido 4 22,22 9 50,00 5 27,78 - - - - - - 18 100,00
Brago Cunha 3 12,00 17 68,00 2 8,00 3 12,00 - - - - - 25 100,00
Brago Direito - 3 100,00 - - - - - - - 3 100,00
Brago Francés - - 1 100,00 - - - - - - 1 100,00
Brago Joaquim - 4 66,67 2 33,33 - - - - - - 6 100,00
Brago Miguel - 1 20,00 4 80,00 - - - - - - 5 100,00
Centro 34 11,15 191 62,62 49 16,07 16 5,25 1 0,33 10 3,28 2 0,66 2 0,66 - 305 100,00
Ribeirao da Onga 40 28,57 66 47,14 23 16,43 6 4,29 - 2 1,43 1 0,71 2 1,43 - 140 100,00
Ribeirdo do Padre 8 14,04 33 57,89 11 19,30 - 4 7,02 1 1,75 - - - 57 100,00
Rio Novo 4 11,11 29 80,56 3 8,33 - - - - - - 36 100,00
Serrinha - 6 66,67 2 22,22 - - 1 11,11 - - - 9 100,00
Vila Nova 11 25,58 20 46,51 9 20,93 1 2,33 1 2,33 1 2,33 - - - 43 100,00
Dom Bosco - 8 66,67 2 16,67 2 16,67 - - - - - 12 100,00
Laranjeiras 2 18,18 6 54,55 1 9,09 2 18,18 - - - - - 11 100,00
Onga 10 66,67 1 6,67 1 6,67 3 20,00 - - - - - 15 100,00
Itajai - 25 71,43 4 11,43 1 2,86 - 3 8,57 - 2 5,71 - 35 100,00
Navegantes - 12 100,00 - - - - - - - 12 100,00
Penha - 9 75,00 2 16,67 - - - - 1 8,33 - 12 100,00
Picarras - 16 88,89 1 5,56 - - - - 1 5,56 - 18 100,00
llhota - 17 85,00 3 15,00 - - - - - - 20 100,00
Curitiba - 5 100,00 - - - - - - - 5 100,00
Outras cidades catarinenses 1 0,86 92 79,31 12 10,34 - - 11 9,48 - - - 116 100,00
Total 508 17,00 1665 55,72 449 15,03 243 8,13 24 0,80 70 2,34 13 0,44 12 0,40 4 0,13 2988 100,00

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 64 - Modo de deslocamentos por bairro (origem)
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 63 - Modo de deslocamentos por bairro (destino)

Bairros A pé % Carro % Motocicleta % Bicicleta % Onibus Municipal % Onibus Intermunicipal % Caminhao % Van % Outro % Total Total %
Centro 35 11,48 191 62,62 49 16,07 16 5,25 1 0,33 10 3,28 1 0,33 2 0,66 - 305 100,00
Brago Elza 65 17,24 179 47,48 78 20,69 44 11,67 5 1,33 5 1,33 1 0,27 - - 377 100,00
Brago Serafim 44 24,86 85 48,02 23 12,99 12 6,78 - 12 6,78 1 0,56 - - 177 100,00
Nao sabe 7 87,50 1 12,50 - - - - - - - 8 100,00
Ribeirao Maximo 1 3,85 23 88,46 1 3,85 - - 1 3,85 - - - 26 100,00
Rio Canoas 14 14,58 55 57,29 13 13,54 6 6,25 5 5,21 1 1,04 - - 2 2,08 96 100,00
Rio do Peixe 19 13,38 88 61,97 12 8,45 13 9,15 3 2,11 3 2,11 4 2,82 - - 142 100,00
Vila do Salto 213 20,50 - 162 15,59 126 12,13 4 0,38 18 1,73 4 0,38 2 0,19 510 49,09 1039 100,00
Alto Maximo 6 19,35 16 51,61 7 22,58 2 6,45 - - - - - 31 100,00
Alto Rio Canoas - 11 100,00 - - - - - - - 11 100,00
Alto Serafim - - - - - - - 2 100,00 - 2 100,00
Baixo Canoas 1 1,61 52 83,87 5 8,06 4 6,45 - - - - - 62 100,00
Baixo Maximo 21 23,86 59 67,05 8 9,09 - - - - - - 88 100,00
Balneario Camboriu - 2 40,00 3 60,00 - - - - - - 5 100,00
Boa Vista - 3 100,00 - - - - - - - 3 100,00
Bombinhas - 4 100,00 - - - - - - - 4 100,00
Braco Arataca - 1 100,00 - - - - - - - 1 100,00
Brago Bugre - 6 60,00 - 2 20,00 1 10,00 1 10,00 - - - 10 100,00
Braco Comprido 4 22,22 9 50,00 5 27,78 - - - - - - 18 100,00
Brago Cunha 3 12,00 17 68,00 2 8,00 3 12,00 - - - - - 25 100,00
Brago Direito - 3 100,00 - - - - - - - 3 100,00
Brago Francés - - 1 100,00 - - - - - - 1 100,00
Brago Joaquim - 4 66,67 2 33,33 - - - - - - 6 100,00
Brago Miguel - 1 20,00 4 80,00 - - - - - - 5 100,00
Ribeirdao da Onga 40 28,57 66 47,14 23 16,43 6 4,29 - 2 1,43 1 0,71 2 1,43 - 140 100,00
Ribeirao do Bugre 1 100,00 - - - - - - - - 1 100,00
Ribeirao do Padre 8 14,04 34 59,65 10 17,54 - 4 7,02 1 1,75 - - - 57 100,00
Rio Novo 4 11,11 29 80,56 3 8,33 - - - - - - 36 100,00
Serrinha - 6 54,55 4 36,36 - - 1 9,09 - - - 11 100,00

Vila Nova 10 20,83 26 54,17 9 18,75 1 2,08 1 2,08 1 2,08 - - - 48 100,00
Laranjeiras 2 18,18 6 54,55 1 9,09 2 18,18 - - - - - 11 100,00
Onga 10 66,67 1 6,67 1 6,67 3 20,00 - - - - - 15 100,00

Dom Bosco - 8 66,67 2 16,67 2 16,67 - - - - - 12 100,00
llhota - 11 78,57 3 21,43 - - - - - - 14 100,00

Itajai - 25 71,43 4 11,43 1 2,86 - 3 8,57 - 2 5,71 - 35 100,00
Navegantes - 12 100,00 - - - - - - - 12 100,00
Penha - 9 81,82 2 18,18 - - - - - - 11 100,00
Picarras - 17 85,00 1 5,00 - - - - 2 10,00 - 20 100,00

Sao Paulo - - - - - - 1 100,00 - - 1 100,00
Outras cidades catarinenses 1 0,84 95 79,83 12 10,08 - - 11 9,24 - - - 119 100,00

Total 474 15,86 964 32,26 401 13,42 227 7,60 23 0,77 60 2,01 12 0,40 10 0,33 512 17,14 2988 89,79

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 65 - Modo de deslocamentos por bairro (destino)

Centro

Braco Elza

Bracgo Serafim
N3o sabe
Ribeirdo Méaximo
Rio Canoas

Rio do Peixe

Vila do Salto

Alto Maximo

Alto Rio Canoas
Alto Serafim
Baixo Canoas
Baixo Maximo
Balneario Camboriu
Boa Vista
Bombinhas

Brago Arataca
Braco Bugre
Brago Comprido
Brago Cunha
Brago Direito
Braco Francés
Brago Joaquim
Brago Miguel
Ribeirdo da Onga
Ribeirdo do Bugre
Ribeirdo do Padre
Rio Novo
Serrinha

Vila Nova
Laranjeiras

Onga

Dom Bosco

Ilhota

Itajai

Navegantes
Penha

Picarras

Sdo Paulo

Outras cidades catarinenses

HApé
M Bicicleta

= Caminhdo

10% 20% 30% 40%

m Carro
B Onibus Municipal

Van

50%

60%

70% 80%

M Motocicleta
B Onibus Intermunicipal

Outro

90%

100%

Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

92




Dentre os 2.988 deslocamentos realizados, mais de 74,49% possuem
como motivo a saida ou chegada da residéncia ou trabalho, ou seja: quase trés
quartos dos deslocamentos realizados em Luis Alves, reforcando o cenério de

deslocamentos pendulares casa-trabalho em todos os bairros.

Tabela 64 - Motivos de deslocamento - saida

Motivo de deslocamento Quantidade %
Visitar amigos 135 4,52%
Assuntos pessoais 208 6,96%
Fazer compras 87 2,91%
Escola 36 1,20%
Lazer 228 7,63%
Residéncia 1452 48,59%
Saude 68 2,28%
Trabalho 774 25,90%
TOTAL GERAL 2988 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Grafico 66 - Motivos de deslocamento - saida
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 65 - Motivo de deslocamento - chegada

Motivo de deslocamento Quantidade %
Visitar amigos 126 4,22%
Assuntos pessoais 208 6,96%
Fazer compras 84 2,81%
Escola 37 1,24%
Lazer 224 7,50%
Residéncia 1468 49,13%
Saude 68 2,28%
Trabalho 773 25,87%
TOTAL GERAL 2988 100,00%
Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
Grafico 67 - Motivo de deslocamento - chegada
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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A pesquisa também questionou sobre o local de moradia e de estudo

dos moradores das residéncias. Dentre aqueles que estavam estudando na

semana de referéncia da pesquisa, a maioria (23,68%) estudavam no Bairro
Vila do Salto, seguido do bairro Centro (20,85%).

Tabela 66 - Local Onde os Entrevistados Estudam

Bairros Quantidade %
Bracgo Elza 61 12,35%
Brago Serafim 16 3,24%
Nao respondeu 16 3,24%
Nao sabe 21 4,25%
Ribeirdo Maximo 4 0,81%
Rio Canoas 21 4,25%
Rio do Peixe 45 9,11%
Vila do Salto 117 23,68%
Alto Maximo 3 0,61%
Alto Rio Canoas 7 1,42%
Brago Bugre 1 0,20%
Centro 103 20,85%
Ribeirao da On¢a 2 0,40%
Ribeirdo do Padre 10 2,02%
Ribeirdo do Padre 6 1,21%
Serrinha 1 0,20%
Vila Nova 1 0,20%
Itajai 15 3,04%
Navegantes 2 0,40%
Outras cidades catarinenses 42 8,50%
TOTAL 494 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Grafico 68 - Local Onde os Entrevistados Estudam
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Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Quanto ao local de trabalho dos moradores de Luis Alves, cerca de
32,82% estavam trabalhando no Bairro Vila do Salto, e 9,73% no Centro.
Destaque para a grande diversidade de regides do local de trabalho dos

moradores, quase 60%.
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Tabela 67 - Local Onde Trabalha

Bairros Quantidade %
Bracgo Elza 190 14,01%
Brago Serafim 35 2,58%
N3ao respondeu 29 2,14%
N3o sabe 115 8,48%
Ribeirao Maximo 12 0,88%
Rio Canoas 57 4,20%
Rio do Peixe 52 3,83%
Vila do Salto 445 32,82%
Alto Maximo 3 0,22%
Alto Rio Canoas 3 0,22%
Baixo Canoas 23 1,70%
Baixo Maximo 29 2,14%
Baixo Maximo 0,37%
Balneario Camborit 0,22%
Boa Vista 0,07%
Brago Bugre 0,07%
Braco Comprido 11 0,81%
Brago Cunha 10 0,74%
Brago Francés 3 0,22%
Brago Miguel 7 0,52%
Centro 132 9,73%
Dom Bosco 14 1,03%
llhota 4 0,29%
Itajai 11 0,81%
Laranjeiras 6 0,44%
Navegantes 4 0,29%
On¢a 2 0,15%
Penha 2 0,15%
Picarras 3 0,22%
Ribeirdo da Onga 24 1,77%
Ribeirdao do Bugre 1 0,07%
Ribeirdao do Padre 11 0,81%
Ribeirdao do Padre 16 1,18%
Rio Novo 17 1,25%
Sao Paulo 2 0,15%
Serrinha 0,52%
Vila Nova 30 2,21%
Outras cidades catarinenses 36 2,65%
Total de pessoas: 1356 100,00%

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Plano de Mobilidade Urbana - Luis Alves



Grafico 69 - Local Onde Trabalha

Outras cidades catarinenses 2,65%
Vila Nova 2,21%
Serrinha 0,52%
Sdo Paulo 0,15%
Rio Novo 1,25%
Ribeirdo do Padre 1,18%
Ribeirdo do Padre 0,81%
Ribeirdo do Bugre | 0,07%
Ribeirdo da Onga 1,77%
Pigarras 0,22%
Penha 0,15%
Onca 0,15%
Navegantes 0,29%
Laranjeiras 0,44%
Itajai 0,81%
Ilhota 0,29%
Dom Bosco 1,03%
Centro
Brago Miguel
Brago Francés
Brago Cunha
Brago Comprido
Brago Bugre
Boa Vista
Balnedrio Camboriu
Baixo Maximo
Baixo Maximo
Baixo Canoas
Alto Rio Canoas
Alto Mdximo
Vila do Salto 2,82%
Rio do Peixe
Rio Canoas
Ribeirdo Maximo
N3o sabe
N3o respondeu
Brago Serafim
Brago Elza 14,01%
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Tempos de deslocamento

A diferenciacdo dos deslocamentos de uma localidade para outra
também é notada na quantidade de tempo que os moradores levam, em média,
para se locomover na cidade. Por mais que a média da cidade seja 20 minutos
por deslocamento, ha uma localidade (Rio do Peixe) que chega a 28 minutos a
média dos deslocamentos. Em situacdo contraria estdo Ribeirdo Maximo,
Braco Elza e Baixo Maximo, com apenas 18 minutos de média por

deslocamento realizado.

Tabela 68 - Tempo de deslocamento por bairro

Bairros Tempo hh:mm
Centro 00:21
Vila do Salto 00:21
Ribeirdao Maximo 00:18
Brago Serafim 00:22
Rio do Peixe 00:28
Rio Canoas 00:21
Brago Elza 00:18
Ribeirdao do Padre 00:20
Alto Maximo 00:22
Baixo Maximo 00:18
Tempo médio 00:20

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

As mulheres e os homens de Luis Alves possuem tempos diferentes de
deslocamento conforme o local de moradia. Em apenas quatro localidades
(Ribeirdo Maximo, Alto M&ximo, Baixo Maximo e Centro) as mulheres possuem

deslocamentos mais demorados que 0os homens.

Tabela 69 - Tempo de deslocamento por sexo

Sexo Tempo Médio (hh:mm)
feminino 00:20
masculino 00:21

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 70 - Tempo de deslocamento por bairro e por sexo

Bairros Feminino Masculino
Brago Elza 00:18 00:19
Brago Serafim 00:22 00:22
Ribeirao Maximo 00:18 00:17
Rio Canoas 00:21 00:21
Rio do Peixe 00:27 00:28
Vila do Salto 00:21 00:21
Alto Maximo 00:25 00:20
Baixo Maximo 00:19 00:17
Centro 00:22 00:21
Ribeirdao do Padre 00:16 00:23

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Quando analisados os modos de deslocamento, percebe-se que 0s
deslocamentos menos demorados, em média, sdo aqueles realizados a pé
(apenas 14 minutos). Outro modo ndo-motorizado de transporte, a bicicleta,
tem seus deslocamentos feitos em 15 minutos de média, abaixo dos principais
modos motorizados individuais, como o0 automével (23 minutos) a
motocicleta/motoneta (17 minutos). Em contrapartida, os modos coletivos
(6nibus) ndo apresentam bons indices, com 38 minutos para 6nibus municipal

e 40 minutos para os intermunicipais.

Tabela 71 - Tempo de deslocamento por modo de locomogdo

Modo de Deslocamento Tempo hh:mm
Automovel 00:23
Bicicleta 00:15
Caminhdo 00:43
Motocicleta 00:17
Onibus intermunicipal 00:40
Onibus municipal 00:38
Outro 00:12
A pé 00:14
Van 00:56

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 72 - Tempo de deslocamento por bairro e por modo de locomogao

Bairros Apé Automoével Bicicleta Motocicleta Onllb.us . Onlbu.s. Van Caminhdo Outro
municipal intermunicipal

Centro 00:15 00:22 00:13 00:15 00:40 00:45 02:10
vsll:ltio 00:14 00:25 00:14 00:19 00:53 00:27 00:18 00:15
Ribeirdo 010 00:20 00:16 00:16 00:30  01.00  00:15
Maximo

Brag.o 00:13 00:20 00:24 00:23 00:30 00:33 01:22

Serafim

Riodo 016 o0:28 00:20 00:23 00:56 01:00 00:10

Peixe

Rio 00:14 00:22 00:20 00:17 00:36 00:33 00:10
Canoas
Brago Elza 00:15 00:23 00:13 00:12 00:22 00:25
Ribeirdo o 00:22 00:15 00:05
do Padre

Alto 00:20 00:26

Maximo

Baixo 00:18 00:15

Maximo

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Os moradores de Luis Alves demoram, em média, 18 minutos para fazer
deslocamentos ao local de trabalho. O motivo que possui menos tempo de
deslocamento fazer compras, juntamente com ida ao trabalho (18 minutos

cada). O motivo de deslocamento mais demorado é para atendimentos de

salde, com 34 minutos.

Tabela 73 - Tempo de deslocamento por motivo

Motivo do Deslocamento Tempo hh:mm
Amigos 00:29
Assuntos pessoais 00:19
Compras 00:18
Escola 00:25
Lazer 00:25
Residéncia 00:20
Saude 00:34
Trabalho 00:18

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 74 - Tempo de deslocamento por bairro e por motivo

Visitar  Assuntos

Bairros . . Compras Escola Lazer Residéncia Trabalho Saude
amigos pessoais

Centro 00:15  00:15 00:23 00:28 00:27 00:23 00:15 00:30
s\; 'I':°d° 00:44  00:20 00:16 00:20 00:20 00:20 00:18 00:38
Ribeirdo )15 00:18 00:18 00:30 00:22 00:17 00:17 00:55
Maximo
Brago

. 00:21  00:20 00:17 00:30 00:15 00:21 00:21 00:47
Serafim
Rio do 00:48  00:24 00:18 01:15 00:27 00:29 00:22
Peixe
Rio Canoas 00:22  00:18 00:07 00:52 00:32 00:20 00:17 00:35
Braco Elza  00:11  00:18 00:20 00:18 00:29 00:18 00:17 00:19
Ribeirdo do 00:11 00:15 00:26 00:21 00:14 01:00
Padre
Alto 00:18  00:18 00:45
Maximo
Baixo 00:21 00:16 00:10
Maximo

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Em Luis Alves percebe-se dois extremos quando se analisa o tempo de

deslocamento por faixa de renda. Enquanto o mais alto estrato (moradores que

ganham mais de R$ 7241,00 por més) € o que mais demora, em média, Nnos

deslocamentos (27 minutos), os moradores que estdo nos menores estratos de

renda sdo os que menos demoram (entre 19 e 20 minutos). A classe média, em

geral, demora mais para realizar seus deslocamentos diarios do que as classes

mais baixas, e menos que as classes mais abastadas.

Tabela 75 - Tempo de deslocamento por renda

Renda

Tempo hh:mm

De R$1449,00 a R$2172,00
De R$2173,00 a R$3620,00
De R$3621,00 a R$7240,00
De R$725,00 a R$1448,00
Até R$724,00
Mais de R$7241,00
Sem renda

00:20
00:22
00:24
00:19
00:22
00:27
00:20

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Tabela 76 - Tempo de deslocamento por bairro e por renda

De

De R217 D° De
. R$1449 R$3621 Até  Maisde Sem N3o N3o N3o
Bairros 3a RS725 a .

a R$36 R$1448 R$724,00 R$7241 renda aplica respondeu sabe

RS2172 R$7240

20
Braco
Elza 00:14 00:16 00:30 00:22 00:22 00:34 00:18 00:13 00:08 00:13
Bragco
. 00:30 00:30 00:44 00:18 00:25 00:18 00:17 00:23 00:18

Serafim
Ribeirdo )17 00115 00:15  00:25 00:31 00:17 00221 00:30
Maximo
Rio 00:28 00:09 00:14 00:18 00:18 00:43 00:12 00:30 00:24 00:34
Canoas
Rio do
Peixe 00:21 00:41 00:26 00:17 00:31 00:35 00:18 00:27
Vila do
salto 00:19 00:22 00:26 00:19 00:25 00:15 00:21 00:24 00:20 00:17
N‘EO 00:30 00:08 00:30 00:30
Maximo
Baixo 0.7 00:19 00:12
Maximo
Centro 00:19 00:29 00:11 00:21 00:13 00:19 00:25 00:30 00:18
Ribeirao
do 00:31 00:24 00:10 00:27 00:12 00:10 00:15
Padre

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.

Quando o tempo de deslocamento médio € analisado, percebe-se que,

guem tem menos anos de estudos demora mais para realizar seus

deslocamentos, em média. Quem tem ensino superior e pos-graduagao

demora menos para realizar seus deslocamentos do que as pessoas

analfabetas ou com ensino fundamental incompleto, por exemplo.

Tabela 77 - Tempo de deslocamento por escolaridade

Escolaridade

Tempo Médio (hh:mm)

Analfabeto

Ensino fundamental
Ensino fundamental incompleto
Ensino médio
Ensino médio incompleto
Pés graduagao
Ensino superior
Ensino superior incompleto

00:32
00:22
00:22
00:19
00:20
00:26
00:18
00:18
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Matriz de Origem e Destino

A matriz de origem e destino é uma ferramenta util para a medicdo da
quantidade de deslocamentos de um ponto a outro da cidade. Com ela pode-se
verificar, por exemplo, quantos deslocamentos de cada uma das 10 localidades
pesquisadas se dirigem até o Centro ou qualquer outra cidade da regido.
Também possibilita mensurar quantos deslocamentos ocorrem intrabairro, ou

seja, quantos deslocamentos tem como origem e destino a mesma localidade.

Por fim, a matriz da subsidios importantes para a politica de mobilidade
urbana, principalmente nos momentos decisérios de implantacdo de novas
infraestruturas, facilitadoras do deslocamento dos moradores de Luis Alves,
como corredores exclusivos para transporte coletivo, sistema cicloviario ou

alteracdes no sistema viario em geral.

As informacbes a seguir estdo dispostas em porcentagem,
representando a proporcao sob os 2.988 deslocamentos mapeados, conforme

outros dados especificos ja apresentados.
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Tabela 78 - Matriz origem - destino Luis Alves - % do total de deslocamentos

Outra
N S
. Ribeira . . S I . I . . . I . av . Outros cidad
Origem/D Vila Brago Rio Rio Bra¢  Alto Brago Braco  Ribeirdo Ribeira Baixo Ribeirdao Brago Brago Brago lLara Boa Vila Rio Baixo  Serr Alto Braco Ribeirdo Braco  Braco Alto Baixo  Brago eg Ilh  Pig B. Nio municipios es de
R Centro do .. Serafi do Cano o Serafi Francé Joaqui do oda Maxi do Cunh  Compri Migu njeir Vist Nov Nov Canoa inh Rio Aratac do Maxi Maxi Direit Itajai ot arr Penha Bombinhas Cambori X Total
estino Maxim . Bugre Bugre an . sabe catarinens outro
Salto o m Peixe as Elza m s m Bugre Onga mo Padre a do el as a a o s a Canoas a Padre mo mo o te a as u es s
s estad

oS

Vila do 0,0 o, 0 03

salto 3,15 19,31 0,20 191 0,37 0,70 3,75 0,03 0,14 0,17 0,47 0,10 0,03 0,40 0,20 0,03 0,10 0,03 0,06 0,52 13 13 3 0,07 0,13 1,17 33,69

Brago
Serafim

0, 0,0

0,70 1,87 0,07 1,61 0,10 0,07 0,33 0,13 0,07 0,07 0,03 0,07 03 3

0,10 0,67 5,96

Rio 0,

0,07 0,70 0,10 0,03 1,00 0,37 0,10 0,07 0,03 0,10 0,20 0,07 0,03 0,07 0,20 3,21
Canoas 07

Alto

Serafim 0,07 0,07

Alto Rio

0,27 0,15 0,42
Canoas

Brago
Paula 0,00
Ramos

Ribeirdo 0, 0,0

0,90 1,10 0,04 0,13 0,03 0,10 0,13 2,00 0,10 0,03 0,07 0,03 0,23 0,27 5,28
da Onga 03 7

Ribeirdo 0,0

0,03 0,54 0,13 0,07 0,10 0,07 0,10 0,03 0,20 0,10 0,07 0,23 0,10 0,03 0,07 1,90
do Padre

Brago

Comprido 0,57 0,03 0,60

Laranjeira
s

0,13 0,03 0,13 0,07 0,37

Boa Vista 0,10 0,10

Rio Novo 0,03 0,10 0,17 0,20 0,13 0,03

0,0

Serrinha 0,10 0,03 0,10 0,30

Brago
Direito

Navegante

s 0,03 0,07 0,03 0,03 0,10 0,13 0,40

Penha 0,23 0,03 0,03 0,10 0,40

Bombinhas 0,13 0,20

Nao sabe 0,13 0,10 0,03 0,27

Outras
cidades de
outro
estado

Fonte: Quartier Consultoria, Pesquisa e Projetos.
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Questionario Aplicado

LE PADRON CONSULTORIA PLAMOBI AMFRI 1. Questionario no:

2. Data do preenchimento: I /2015 3. ID Pesquisador:

4, Tipo de questiondrio:

() 1. Residencial

5. Local:

( ) 1. Centro ( ) 5. Rio do Peixe

( ) 2. vila do Salo { ) 6. Rio Canoas

() 3. Ribeirdo Maximo ( ) 7.Brago Elza

( ) 4. Braco Serafim { ) Owutro:

6. Enderego:

Rua: N®

Abordagem: Bom dig/boa tarde. Meu nome & ..... Trabalho paraa Le Padron Planejamento e Consultoria, empresa conftratada pela PM de X e pela AMFRI {e)(pll(al oqueéa AMFRI}
estamos realizando uma pesquisa ORIGEM- DETI'END no municipio. Esta pesquisa dard subsidio a elaboracio e construcio de um plano de mebilidade para a regido. Sua opinido € muito
importante para a pesquisa e todos os dados coletados sdo sigilosos. Gostaria de falar com o Chefe de Familia ou o responsavel pelo domicilic. Voc quer participar da pesquisa?
Entreqar folder.

CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS DO DOMICILIO

7. Sua moradia é?

( ) 1. Prépria ( ) 2. Alugada ( ) 3. Cedida ( ) 4. Ocupac3o irregular () 98. N3o sabe

8. Qual o perfil da sua moradia?

( ) 1. Casa de alvenaria ( ) 2. Casa de madeira ( ) 3. Casa Mista

9. Quantos comodos tém na sua casa?

()1.Del1a2 ()2De3asd ()3.De5a6 ()4 Maisde7

10. Consumo mensal médio em Kw/H (se ndo souber, perguntar quanto gasta, em R$, com energia elétrica)

11. Itens de conforto {colocar quantidade):

() 1. Televisio em cores ( )4.Radio ({ ) 7.Banhsgiro

{ ) 2. Empregada mensalista () 5.Maquina de lavar ({ ) 8. aparelho de DVD
() 3. Geladeira () 6. Freezer (separado da geladeira)

12. Veiculos existentes (quantidade e ano de fabricacdo)

() 1. Bicicleta ) Utilitarios

( )2.( ) Automdveis ) Caminhdes

( )3.( ) Caminhonetes e

( )4.( ) Motos

13. Quantidade de moradores na casa?

14. Quantidade de familias na casa?

( ) 98. Nao sabe

( ) 4. Apartamento

{ ) 99. N3o respondeu

( ) 5.Bamaco com outros materials

( ) 99. N3o respondeu

CARACTERISTICA E OPINIAO SOBRE O DESLOCAMENTO DO ENTREVISTADO

15. Ha algum deficiente fisico em sua casa?

()1 Sim ( )2 Nio ( )98.N3osabe ( ) 99.Nao respondeu

16. Qual modo de locomocdo vocé utiliza frequentemente? (resposta miiltipla)

()1 Ape ( })3.cano ( ) 5. Bicicleta ( ) 7. Onibus ( )o9. utilitarios ( ) 11. Moto
( ) 2. Caminhdo ( )4. Caminhonete ( ) 6. Balsa/ ferry-boat ()8 Tax ( ) 10. Barco ( ) Outos:

0BS: NAS PROXIMAS PERGUNTAS, O PESQUISADOR DEVERA PERGUNTAR ESPECIFICO PARA CADA MEIO DE LOCOMOCAQ MARCADO.

PARA QUEM MARCOU ONIBUS (MODO COLETIVO MOTORIZADO)

17. Com qual frequéncia vocé utiliza o transporte pliblico (énibus intermunicipal)?

{ ) 1. Todos os dias ( )4 1veznomés ( ) 98. N3o sabe

( ) 2. De 1 a2 vezes na semana ( ) 5.2 vezes ao més ( ) 99. Nao respondeu

( ) 3. De 3 a 4 vezes na semana ( ) 97. N3o se aplica

18. Normalmente, quanto tempo vocé demora caminhandoe do ponto de partida até o pento de énibus?
{ ) 1. Menos de 5 minutos ( ) 4. 21 2 30 minutos ( ) 98. Nao sabe

( ) 2. De 5 ate 10 minutos ( )} 5. 31 ou mais ( ) 99. Nao respondsu

( ) 3. De 11 ateé 20 minutos ( ) 6. N3o vai a pe (carona) ( ) 97. Nao se aplica

19. Normalmente, quanto tempo vocé demora caminhando do ponto de dnibus que vocé termina o trajeto de dnibus até o ponto de
chegada?

{ ) 1. Menos de 5 minutos ( ) 4. 21 2 30 minutos ( ) 98. Nao sabe

{ ) 2. De 5 ate 10 minutos ( ) 5. 31 ou mais ( ) 99. N3o respondzu

( ) 3. De 11 até 20 minutos ( ) 6. N3o vai a pé (carona) () 97. N3o se aplica
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PARA QUEM MARCOU BALSA (MODO COLETIVO)

20. Como vocé chega costuma chegar até a balsa? (resposta tinica)

()1 Apeé ( ) 8. Barco Em caso de mals de um meio de transporte:

{ ) 2. Automdvel ( ) 9. Transporte Escolar ( ) 13. A pé e Automdvel

( ) 3. Bicicleta ( ) 10. Caminh3o ( ) 14. A p2 e onibus municipal

{ ) 4. Motodicleta ( )11.van ( ) 15. A pé e 6nibus intermunicipal

()5 @nibus Municipal ( ) 12. Moto taxi ()16. Apéetax

{ ) 6. Onibus Intermunicipal ( ) 17. A pé e Motocicleta

()7 Taxi ( ) 18. Automdvel e dnibus municipal
( ) 19. Automdvel e dnibus intermunicipal
() 20. Taxi e Gnibus municipal
( ) 21. Taxi e dnibus intermunicipal
( ) 22. Outros:
( ) 97. Nao se aplica

21. Na sua opinido o que precisa ser melhorado no sistema da balsa? (resposta tnica)

( ) 1. Saidas mais fregiientes () 98. Nao sabe

( ) 2. Melhorar as areas de espera ( ) 99. Nao respondeu

( ) 3. Modemnizar a frota () 97. Nao se aplica

( ) 4. Acessibilidade ao veiculo (rampas para cadeirante) ( ) Outro:

PARA QUEM MARCOU CARRO, MOTO, CAMINHONETE (MODO INDIVIDUAL MOTORIZADO)

22. Com qual frequéncia vocé utiliza o carro/ moto/caminhonete?

( ) 1. Todos os dias ( ) 98. Nao sabe

( ) 2. De 1 a2 vezes na semana ( ) 99. N3o respondeu

{ ) 3. De 3 a 4 vezes na semana ( ) 97. Nao se aplica

23. Qual o principal motivo por vocé preferir usar este(s) modo(s) de transporte? (resposta tinica)
( ) 1. Rapidez e praticidade ( ) 7. Economia

( ) 2. Conforto ( ) 8. Transporte coletivo ineficiente

( ) 3. Facilidade para chegar a qualquer ponto da cidade/regido ( ) 98. Nao sabe

{ ) 4. Seguranca ( ) 99. N3o respondeu

( ) 5. Status social/ diferenciacdo social ( ) 97. N3o se aplica

( ) 6. Gosta de dirigir

24. Onde vocé costuma estacionar seu veiculo frequentemente? (resposta tinica)

( ) 1. Estacionamento privado particular ( ) 6. Na calcada sem recuo

{ ) 2. Estacionamento privado coletivo (pago) ( ) 98. N3o sabe

( ) 3. Estacionamento em vias publicas ( ) 99. N3o respondeu

{ ) 4. Estacionamento em vias publicas com sistema rotativo ( ) 97. N3o se aplica

{ ) 5. Na calgada com recuo ( ) Outro:

25. Na sua opinido, o que precisa ser melhorado nas vias da cidade? (resposta tinica)

{ ) 1. Mais redutores de velocidade ( ) 9. Construir tineis e/ou elevados

{ ) 2. Menos redutores de velocidade ( ) 10. Melhorarfampliar o sistema de estacionamento rotativo
{ ) 3. Recapeamento asfaltico/asfalto/diminuir buracos ( ) 11. Mais fiscais do departamento de transito
( ) 4. Mais vagas de estacionamento publico ( ) 98. Nao sabe

{ ) 5. Melhorar sinalizagdo ( ) 99. N3o respondeu

( ) 6. Diminuir engarrafamentos ( ) 97. Nao se aplica

( ) 7. Reestruturas as principais vias da cidade ( ) Outro:

( ) 8. Mais seguranca para pedestres e diclistas

{ ) 13. Esta satisfatdrio

26. Vocé enfrenta congestionamentos/engarrafamentos frequentemente?

( ) 1.5im ( )2.Nao ( ) 98. Nao sabe ( ) 99. Nao respondeu ( }97. N3o se aplica

27. Se SIM, qual ponto da cidade & o mais critico? (exceto BR 101)
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PARA QUEM MARCOU CAMINHAO/UTILITARIO (MODO INDIVIDUAL MOTORIZADO)

28. Com qual frequéncia vocé utiliza o caminhdo/utilitario?
( ) 1. Todos os dias ( ) 3. De 3 a 4 vezes na semana
( ) 2.Del a2 vezes na semana ( )98. Nao sabe

{ ) 99. N3o respondeu
( ) 97. Nao se aplica

29. Qual a finalidade de utilizacdo deste modo(s) de transporte?
( ) 1. utilizo apenas para trabalho ( ) 3. utilizo para trabalho & uso pessoal
( ) 2. Utilizo apenas para uso pessoal ( ) 98. N3o sabe

{ ) 99. N3o respondeu
( ) 97. Nao se aplica

( ) Outro:
30. Para quem utiliza com finalidade trabalho. Qual o tipo de transporte realizado? (resposta tinica)
( ) 1. Transporte de encomendas ( ) 6. Transporte de produtos perigosos (liquidos gasosos, produtos quimicos)
( ) 2. Transporte de mudangas { ) 7. Transporte de containers
() 3. Transporte de cargas vivas (animais) ( ) 98. N3o sabe
( ) 4. Transporte de produtos pereciveis ( ) 99. Nao respondeu
E § 5. Transporte de produtos/alimentos n3o perecivels { ) 97. Nao se aplica
Outro:

1. Onde vocé costuma utilizar este modo de transporte?

) 1. Predominantemente fora da cidade (viagens regionais)

) 2. Predominantemente fora da cidade (viagens inter-estaduais)
)

)

3
(
()3 Predomlnantemente dentro da cidade
(

2. Onde vocé estaciona seu veiculo frequentemente?
) 1. Estacionamento privado particular

) 2. Estacionamento privado coletivo (pago)

) 3. Estacionamento em vias publicas

) 4. Estacionamento em vias pablicas com sistema rotativo
) 5. Na calgada com recuo

3
(
(
(
(
(

( ) 98. NZo sabe
( ) 99. Nao respondeu
( ) 97. Nao se aplica

( ) 6. Na calgada sem recuo
( ) 98. N3o sabe

( ) 99. Nao respondeu

( ) 97. Nao se aplica

)

33. Na sua opinido, o que precisa ser melhorado nas vias da cidade? (resposta unica)

( ) 1. Mais redutores de velocidade
( ) 2. Menos redutores de velocidade

() 9. Construir tineis efou elevados
( ) 10. Melhorar/ampliar o sistema de estacionamento rotativo
( )11. Mais fiscais do departamento de transito

7. Reestruturas as principais vias da cidade
8. Mais seguranca para pedestres e ciclistas

(
()
()
( ) 6. Diminuir engarrafamentos
(@]
()
( ) 13. Esta satisfatdrio

) 12. ampliar/estruturar rotas exclusivas para caminhdes
) 98. N3o sabe

) 99. N3o respondeu

) 97. Nao se aplica

) Outro:

temente?

34. Vocé enfrenta congesti tos/engar
() 1.Sim () 2.N3o

f. tos freq

( )98. N3o sabe

( ) 99. Nao respondeu ( ) 97. Ndo se aplica

35. Se SIM, qual ponto da cidade € o0 mais critico? (exceto BR 101)

PARA QUEM MARCOU BICICLETA (MODO INDIVIDUAL NAO MOTORIZADO)

36. Com qual frequéncia vocé utiliza a bicicleta?
( ) 1. Todos os dias

( ) 2.Del a2 vezes na semana ( )98. N3o sabe

( ) 3. De 3 a4 vezes na semana

{ ) 99. N3o respondeu
{ ) 97. Nao se aplica

7. Qual o principal motivo por vocé preferir usar este(s) modo(s) de transporte? (resposta tinica)

) 2. Facilidade para se locomaover

3
( ) 1. Sustentabilidade e zero emissdo de poluenta
(
() 97. Nao se aplica

( ) 3. Baixo custo
( ) 4. Realizar junto uma atividade fisica
( ) Outro:

( ) 98. Nao sabe
( ) 99. Nao respondeu

38. Na sua opinido o que precisa ser melhorado para o ciclista? (resposta tinica)

( ) 1. Mais ciclovias g/ou ciclofaixas

( ) 2. Campanhas de conscientizacdo para respeito 2o ciclista
. Recapeamento asfaltico/asfalto/diminuir buracos

4, Criacao de bicicletdrios plblicos efou privados

5. Melhorar sinalizagao/sinzlizacdo especifica

6. Integracdo com o sistema de transporte coletivo

()3
()
()
)
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( ) 7. Mais seguranca para pedestres e ciclistas
( ) 8. Mais fiscais do departamento de transito
( ) 98. NZo sabe

{ ) 99. Nao respondeu

{ )97. NZo se aplica

( ) Outro:
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39. Onde frequentemente estaciona sua bicicleta? (resposta tinica)
{ ) 1. No poste mais praximo

{ ) 2. No bicicletario privado (casas, lojas, supermercados, etc.)

( ) 3. Narua, sem cadeado

( ) 4. No bicicletario publico

A PE (TODOS DEVEM RESPONDER)

40. 0 que vocé costuma fazer a pé? (resposta tinica)

( ) 1.1Ir trabalhar

( ) 2. Lazer/caminhadas

( ) 3. Compras no comércio em geral

( ) 4. Ir estudar

{ ) 5.1Ir até sevicos pablicos (postinho, hospital, prefeitura, etc.)

{ ) 98. N3o sabe

( ) 99. N3o respondeu
{ )97. N3o se aplica

( ) Outro:

{ ) 6. Bancos e agéncias lotéricas
( ) 98. N3o sabe

( ) 99. NZo respondeu

( ) 97. Nao se aplica

( ) Outro:

1. O que seria necessario para vocé andar a pé com maior frequéncia? (resposta tinica)

1. Alargar as calcadas

2. Ter mais seguranca viaria (faixas de pedestres, travessias elevadas, etc.)

4. Melhorar a iluminacdo publica
5. Implantar calgadtes nas areas mais atrativas da cidade

4

()

()

( ) 3. Diminuir a violéncia urbana

()

()

{ ) 6. Trazer mais comércios e servigos para perto do local de moradia

42. De zero a dez, qual nota vocé da para as calcadas do seu bairro?

) 1. Até R$ 50,00

) 2. De R$ 51,00 até R$ 100,00 ( ) 5. Mais de R$ 201,00
} 3. De R$101,00 até R$ 150,00 ( ) 6. Gratuidade
) 97. Nao se aplica

4
(
(
(
(

) 1. Sim ()2 Néo

Se sim,

45. Qual linha deveria ser priorizada? (De que bairro para que bairro)

7. Mais dreas de lazer nos bairros
8. Acessibilidade
98. N3o sabe

99. N3o respondeu

97. Ndo se aplica

()
()
()
()
()
( ) Outro:

( ) 4. De R$151,00 até R$ 200,00

3. Considere seu gasto com transporte por més, incluindo énibus, carro, balsa, etc. Quanto vocé costuma gastar com transporte por

( ) 7. N3o gasta nada
( ) 98. Nao sabe
( ) 99. N3o respondeu

44, Na sua opinido, seria necessario implantar um sistema de transporte coletivo municipal?
()1 () 98.N3o sabe ( ) 99. Nao respondeu

SOBRE A RODOVIA SC 414 — LEONARDO MARTENDAL. TODOS DEVEM RESPONDER
46. 0 que vocé acha que deveria ser melhorado na Rodovia Leonardo Martendal? (resposta tinica)

( ) 1. Melhorar a sinalizacdo (seméaforo)
( ) 2. Duplicar a Rodovia
) 3. Deslocar a Rodovia para outro ponto (contomo rodoviario)
) 4. Implantacdo & manutencdo de radares e lombadas
) 5. Diminuir o engarrafamento proximo a cidade
) 6. Melhorar a infraestrutura da pista

——
[= Y, )
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( ) 7. Aumentar a fiscalizacdo

( ) 8. Implantar mais passarelas para pedestres
( ) 98. Nao sabe

( ) 99. N3o respondeu

{ ) 97. N3o se aplica

{ ) Outro:
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CARACTERISTICA DA FAMILIA

47. No

48. Primeiro Nome:

49. Qual o grau de
parentesco de...
em relacdo ao
chefe da familia?

50. Qual a
idade?

51. Qual o
sexo?

52.Qual a
escolaridad
e?

53. Estuda
atualmente?

54. Em qual
bairro/cidade?

55. Qual a
ocupacio
principal
(trabalha no
que)?

56. Em qual
bairro/Cidade
trabalha?

57. Qual
aRenda
mensal?

(R$)

10.

12.

13.

14.
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QUADRO DE REGISTRO DE MORADOR

ATENCAO entrevistador: Para cada morador da residéncia, vocé deve fazer todas as perguntas ao lado.

* Deverao ser levantados todos os deslocamentos (ida e volta) realizados no dia imediatamente anterior ao dia da
pesquisa (ontem) de todos os moradores da familia. Quais as viagens que o morador 1 (citar o nome) realizou no dia de ontem? E

0 morador 2, 3.... (moradores da tabela anterior)

CARACTERISTICAS DOS DESLOCAMENTOS

58.
NoO
mor
ador

65. Quais os
59. Em qual 60. Vocé saiu 63. A que modos de
municipio/bairr | para ir onde? 2110' tli)\.?g 3::2 E;c g (f];?:s horas I1604r:a‘: ;];eé locomocao
0 vocé estava Em qual estava no local local de vocé saiu chegou ao que vocé
quando iniciou | municipio/bair . . do local . utilizou para
a viagem? ro? de saida A? chegada B? A? local B? chegar a0
local B?
A) B) Motivo da saida Motivo da Hora I:Ic%dn?; ?a%
Municipio/bairro | Municipio/bairro chegada (ver | Hora saida S
s (ver legenda) chegada utilizou (ver
de saida de chegada legenda) legenda)
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